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1 - APRESENTACAO

A rodovia MG-050 e pequenos segmentos das rodovias BR-491 e BR-265 formam o que se
convencionou denominar de “Sistema Viario Sudoeste” do DER/MG.

O trecho tem origem na MG-050, no final do Viaduto sobre a rodovia BR-262, na interconexao
com 0 acesso a Juatuba, no segmento entre Betim e Pard de Minas. O final do trecho localiza-se na
BR-265, na divisa dos estados de Minas Gerais e Sdo Paulo, no municipio de Sdo Sebastido do
Paraiso.

Entre as principais localidades atendidas pelo sistema, citam-se: Juatuba, Mateus Leme, Italna, S&o
José dos Salgados, Divinopolis, Formiga, Pimenta, Piumhi, Capitolio, Sdo Jodo Batista do Gléria,
Alpindpolis, Passos, Ital de Minas, Pratapolis e Sdo Sebastido do Paraiso.

Para o diagnostico e descricdo do sistema existente foram aproveitados os estudos efetuados para o
Programa de Concessdo de Rodovias elaborado em 1997 e revisado em 2002, com as adequacdes
necessarias a nova concepcao do Programa PPP.

As pesquisas de trafego na Rodovia MG 050 foram conduzidas pelo DER/MG, cujos resultados
foram reunidos no documento “CORREDOR RADIAL DE DESENVOLVIMENTO E
INTEGRACAO: RODOVIA MG 050, TRECHO ENTR® BR 262/MG — SAO SEBASTIAO DO
PARAISO - ESTUDOS de TRAFEGO - ELABORAC}AO DER/MG — ANO 2003/2004”.
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3 - DIAGNOSTICO DO SISTEMA RODOVIARIO MG-050/BR-491/BR-265

3.1- IDENTIFICACAO DO OBJETO

Para a elaboracdo do presente trabalho, foram utilizados como referéncia os marcos quilométricos
do “Boletim Rodoviario do DER/MG 2002”, ajustando-se 0os marcos intermediarios. Desta forma
existem pequenas diferencas entre 0os marcos de referencia apresentados no projeto e aqueles
implantados no campo. Estas diferencas deverdo ser ajustadas pelo Concessionario na elaboracéo
dos projetos executivos a serem aprovados pelo Poder Concedente. Os marcos de referéncia de
inicio e final de cada segmento sdo 0s que se seguem:

Rodovia MG-050:
v Inicio do segmento:  km 57,6 (Viaduto no entrocamento com a BR-262);
v Final do segmento: km 402,0 (Entr®. MG-050/BR-491 em S&o Sebastido do Paraiso).

Rodovia BR-491:
v"Inicio do segmento:  km 0,0 (Entr®. MG-050/BR-491 em S&o Sebastido do Paraiso);
v Final do segmento: km 4,65 (Entr°. BR-491/BR-265 em S&o Sebastido do Paraiso).

Rodovia BR-265:
v"Inicio do segmento:  km 637,2 (Entr®. BR-491/BR-265 em S&o Sebastido do Paraiso);
v Final do segmento: km 659,5 (Divisa MG/SP).

A extensao total do trecho e de 371,35 km.

Os lineares apresentados a seguir ddo uma idéia dos pontos notaveis do Sistema Existente.
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3.2 - ESTUDOS DE TRAFEGO

3.2.1 - Pesquisas de Trafego

As pesquisas de trafego na Rodovia MG 050 foram conduzidas pelo DER/MG, cujos resultados
foram reunidos no documento “CORREDOR RADIAL DE DESENVOLVIMENTO E
INTEGRACAO: RODOVIA MG 050, TRECHO ENTR® BR 262/MG — SAO SEBASTIAO DO
PARAISO - ESTUDOS de TRAFEGO — ELABORACAO DER/MG — ANO 2003/2004”.

O trabalho foi apresentado sob a forma de quadros-resumo, constando para cada segmento, de:

e Volume médio diario anual de trafego, por sentido de trafego e total, para motos, veiculos de
passeio e utilitarios, coletivos urbanos, intermunicipais e tribuses, e, veiculos de carga por
configuracao de eixos;

e Fatores "K" (fator Hora-de-Projeto) igual a 8,50% do VMD e "PHF" (Fator de Pico Horario)
igual 0,90, para todos os postos computados, com vistas ao estudo de capacidade;

A rodovia MG 050 foi considerada com inicio no km 57,60, final do viaduto sobre a BR 262/MG
(Betim — Juatuba), coincidente com o km zero do “LOTE 2 - PROGRAMA DE CONCESSAO DE
RODOVIAS NO ESTADO DE MINAS GERAIS - PER” , estudo elaborado por um consorcio de
empresas de Consultoria, sob patrocinio da Federacdo das Industrias do Estado de Minas Gerais
(FIEMG), em 1997, com o objetivo de subsidiar o processo de concessdo a empresa privada da
exploracdo da rodovia, mediante pagamento de pedagio.

Naquela ocasido, foram conduzidas contagens volumeétricas e classificatérias de veiculos nos locais
pré-determinados para se constituirem Pracas de Pedagio, tendo sido pesquisados 4 postos; desta
feita, 0 DER/MG conduziu um programa ao longo da rodovia, com 18 locais de contagem,
envolvendo o trecho entre a BR 262 e 0 acesso a S&o Sebastido do Paraiso, com informagdes
suplementares nas travessias urbanas de Itauna e Divindpolis, inclusive com pesquisas realizadas ao
longo das respectivas vias marginais.

Apresenta-se a seguir os resultados obtidos nos estudos, que séo detalhados a seguir.

3.2.2.1 — Subtrecho JUATUBA - DIVINOPOLIS

- SEGMENTO 1: Entr° BR 262/MG - Mateus Leme (km 57,6 — km 69,4)
O volume de trafego atualizado (ano 2003) obtido através de ajustes na pesquisa conduzida pelo
DER/MG ¢ da ordem de 8755 veiculos por dia, com 21,5 % de caminhdes e 6,7% de 6nibus,

incluindo-se nesse montante os 6nibus urbanos.

O volume representativo do fluxo horario de ponta nessas condi¢des é de 827 veic./h;
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- SEGMENTO 2: Mateus Leme - Itauna (km 69,4 — km 80,0)

O volume médio diario de trafego atual do segmento é de 6.987, com 20,2% de caminhdes e 5,5%
de Onibus.

O volume horério representativo do fluxo de ponta é de 660 veic./h.
- SEGMENTO 3: Itaina - Entr®° MG 431 (km 80,0 — km 86,5)

As contagens de trafego obtidas para o presente segmento mostram um volume médio diario de
10.037 veiculos, com 14,1% de caminhdes e 3,81% de onibus.

O volume de trafego no horario de ponta representativo do fluxo atual é de 948 veic./h

- SEGMENTO 4: Travessia Urbana de Itatna (km 86,5- km 92,2)
Os volumes de trafego obtidos somam 16.363 veiculos diarios, sendo 10.971 veiculos na rodovia
central, 2861 veiculos que se utilizam da via lateral esquerda e 2.531 veiculos, na marginal direita.
O numero de motos na composic¢éo da frota € o maior de toda a rodovia MG 050, da ordem de 5,9%
do volume total de veiculos que se utilizam das vias laterais.

- SEGMENTO 5: Itatna — Divinopolis (BR 494) (km 92,2— km 126,0)
O volume de trafego ¢é de 6.564 veiculos por dia obtido na pesquisa.

- SEGMENTO 6: Travessia Urbana de Divinopolis (km 126,0— km 132,0)
Em termos de trafego, esse intervalo lida com um volume diério de 25.050 veiculos, sendo 13.529
veiculos na pista central da rodovia MG 050, 7.162 veiculos, na marginal esquerda (sentido
Formiga — Itauna) e 4.359 veiculos na via lateral direita. O volume de caminhdes € da ordem de
25% desse montante.
3.2.2.2 - Subtrecho DIVINOPOLIS - PASSOS

- SEGMENTO 7: Divinopolis — S. Seb. Do Oeste (km 132,0- km 143,7)

O volume de trafego demandado nesse intervalo € de 5917 veic./dia, com 21,5% de caminhdes e
3,7% de onibus.

- SEGMENTO 8: S. Seb. Do Oeste — Itapecerica (km 143,7- km 164,8)

O volume atual do trecho obtido nas pesquisas € de 3996 veic/dia, com a participacdo de 27,9% de
caminhdes e 3,3% de 6nibus na composicdo da frota.

- SEGMENTO 9: Itapecerica — Cérrego Fundo (km 164,8— km 212,8)
Esse segmento é o segundo menor volume de trafego ao longo da rodovia MG 050, com um fluxo

médio diario de 3.313 veiculos. A composicdo da frota mostra um volume de caminhdes de 34% e
3,9% de Onibus.
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- SEGMENTO 10 : Cérrego Fundo — Doresopolis (km 212,8— km 261,6)

O volume de 6nibus na composicao da frota € um dos mais baixos de toda a rodovia (2,6%); 0s
caminhdes, entretanto, representam 40% dos 3224 veiculos diérios que circulam no segmento.

- SEGMENTO 11 : Doresopolis — Capitdlio (km 261,6— km 284,7)

O segmento entre o0 acesso a Doresopolis e Capitolio difere-se do subtrecho antecedente pela
flagrante redugéo do volume de caminhdes que comparecem na composi¢édo da frota (27,3%) . O
numero de énibus é ligeiramente superior (2,8%), assim como o volume total de trafego no trecho,
da ordem de 3.293 veic./dia.

- SEGMENTO 12 : Capitolio — Alpinopolis (km 284,7— km 331,0)
O VMD é de 3.400 veic./dia, com 38% de caminhdes e 3,2% de onibus.

- SEGMENTO 13: Alpinopolis — Passos (km 331,0- km 354,6)
Esse trecho, em relacdo aos 4 Ultimos segmentos, apresenta um acréscimo no volume médio de
trafego da ordem de 23%,sendo 0 VMD de 4068 veic/dia, com a participacdo de 32% de caminhdes
e 3,5% de 6nibus, na composicdo da frota. O volume de trafego representativo do pico horério atual
é de 384 veic./h.
3.2.2.3 - Subtrecho PASSOS - S. SEBASTIAO DO PARAISO

- SEGMENTO 14: Passos — Fortaleza De Minas (km 354,6— km 359,3)
No intervalo, em area praticamente rural, o volume de trafego atualizado (ano 2003) é da ordem de
6479 veiculos por dia, com 24,8 % de caminhdes e 3,3% de 6nibus, incluindo-se nesse montante, 0s
onibus urbanos de ligagdo entre as duas cidades.

- SEGMENTO 15: Fortaleza De Minas — Itau de Minas (km 359,3— km 369,1)
O volume de trafego constatado na pesquisa realizada como representativo do ano 2003 foi de 5803
veiculos por dia, com 26,4% de caminhdes e 3,2% de 6nibus, com um montante no horario de pico
de 548 veiculos.

- SEGMENTO 16: Travessia Urbana de Itad de Minas (km 369,1- km 372,1)
O trafego de passagem recebe um significativo acréscimo de veiculos devido a interferéncia urbana,
com incremento de aproximadamente 32%, em relagdo ao segmento imediatamente anterior, com
um volume total de 7.665 veiculos por dia, englobando 27 % de caminhdes e 2,9% de 6nibus. O
volume de pico é da ordem de 724 veic. /h.

- SEGMENTO 17: Cassia — Pratapolis (km 372,1- km 387,7)

O volume de trafego total € de 4.243 veiculos diarios, com 30% de caminhdes e 2,2 % de Onibus,
com uma distribuicao direcional nos horéarios de pico de 47/53%.
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-  SEGMENTO 18: Pratapolis — S. Sebastido do Paraiso (km 387,7 — km 402,0)

O volume horario de pico é atualmente de 381 veic. /h, distribuido uniformemente em cada sentido,
com 31,2% de caminhdes e 2,8% de 6nibus. O volume diario anual é da ordem de 4.039 veiculos.

3.2.2.4 - Subtrecho S. SEBASTIAO DO PARAISO - DIVISA MG/SP
- SEGMENTO 19: Travessia de S. Seb. Do Paraiso (BR-491 - km 0,0 — km 4,65)

Em termos de volume de trafego, o montante atual é da ordem de 7.459 veic./h, com 46,0% de
caminhdes e 4,4 % de Onibus, incluindo-se o transporte coletivo local.

- SEGMENTO 20: S. Seb. Do Paraiso — Divisa MG/SP (BR-265 - km 637,2 — km 659,5)

O trecho final da rodovia BR 265 no Estado de Minas Gerais inicia-se pela complementagédo da
travessia de S. Sebastido do Paraiso, na extensdo restante de 2 km; esse segmento estende-se até a
divisa com o Estado de S. Paulo, 21 km apds, em direcdo a Altindpolis e Ribeirdo Preto.

No intervalo, em area praticamente rural, o volume de trafego atualizado (ano 2003) é da ordem de
3911 veiculos por dia, com 44,0 % de caminhdes e 4,6 % de 6nibus.

- A distribuicdo direcional dos fluxos nos horarios de pico € bastante uniforme. O volume
representativo do fluxo horério de ponta nessas condicdes é de 369 veic./h;

No quadros, apresentados a seguir, sdo apresentados 0s segmentos nos quais foram conduzidas as
pesquisas do DER/MG, e também um resumo com 0s respectivos volumes considerados como
representativos do ano 2003, em termos de Veiculos de Passeio (motos, automdveis e utilitarios),
Onibus (6nibus urbanos, intermunicipais e tribuses) e Veiculos de Carga (caminhdes leves, médios,
semi-reboques e reboques).
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PROGRAMA DE PARCERIAS PUBLICO-PRIVADAS NO ESTADO DE MINAS GERAIS

RODOVIAS MG 050 - BR 265 - BR 491

VOLUMES DE TRAFEGO POR SEGMENTO - ANO DE 2003

Segmento 1 Segmento 2 Segmento 3
Veiculos-tipo Veiculos-tipo Veiculos-tipo
VMD Passeio Coletivo Carga VMD Passeio Coletivo Carga VMD Passeio Coletivo Carga
8.755 6.293 584 1.878 6.987 5.190 382 1.415 10.037 8.240 382 1.415
Segmento 4 Segmento 5 Segmento 6
Veiculos-tipo Veiculos-tipo Veiculos-tipo
VMD Passeio Coletivo Carga VMD Passeio Coletivo Carga VMD Passeio Coletivo Carga
15.429 12.515 530 2.384 6.564 4.671 255 1.638 25.050 17.237 1.650 6.163
Segmento 7 Segmento 8 Segmento 9
Veiculos-tipo Veiculos-tipo Veiculos-tipo
VMD Passeio Coletivo Carga VMD Passeio Coletivo Carga VMD Passeio Coletivo Carga
5.917 4.425 219 1.273 3.996 2.749 131 1.116 3.313 2.056 129 1.128
Segmento 1C Segmento 11 Segmento 12
Veiculos-tipo Veiculos-tipo Veiculos-tipo
VMD Passeio Coletivo Carga VMD Passeio Coletivo Carga VMD Passeio Coletivo Carga
3.224 1.852 85 1.287 3.293 2.303 91 899 3.400 1.998 107 1.295
Segmento 13 Segmento 14 Segmento 15
Veiculos-tipo Veiculos-tipo Veiculos-tipo
VMD Passeio Coletivo Carga VMD Passeio Coletivo Carga VMD Passeio Coletivo Carga
4.068 2.622 141 1.305 6.479 4.661 211 1.607 5.803 4.087 185 1.531
Segmento 16 Segmento 17 Segmento 18
Veiculos-tipo Veiculos-tipo Veiculos-tipo
VMD Passeio Coletivo Carga VMD Passeio Coletivo Carga VMD Passeio Coletivo Carga
7.665 5.372 219 2.074 4.243 2.875 92 1.276 4.039 2.665 111 1.263
Segmento 18 Segmento 2C
Veiculos-tipo Veiculos-tipo
VMD Passeio Coletivo Carga VMD Passeio Coletivo Carga
7.459 3.701 330 3.428 3.911 2.009 180 1.722
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3.3- AVALIACAO DO TRACADO

Os estudos relativos ao tracado da rodovia foram precedidos de um levantamento cadastral de
campo. Para identificacdo dos problemas relevantes de geometria foi realizada uma marcacdo de
seu alinhamento atual, registrando-se as distancias a cada 100 m, a partir do viaduto sobre a rodovia
BR-262, km 57,6.

Os resultados obtidos foram individualizados nos seguintes segmentos:

a) 1° Subtrecho — MG 050 — km 57,6 — km 402,0

Segmento 1: Juatuba - DivinOpolis .........cccccoevviieveivcieseiceces km 57,6 - km 121,0

Segmento 2: Travessia de Divindpolis........ccccevvvvivvivvivsiveiiencnnenn, km 121,0 - km 132,0
Segmento 3: Divindpolis - FOrmiga........ccccoevvvvviivcivevcneieseseenns km 132,0 - km 205,0
Segmento 4: Formiga - PIMenta.........ccocoocevenineneeiniene e km 205,0 - km 243,9
Segmento 5: Pimenta - Capitdlio...........ccccoveivvevcieseniciesee e, km 243,9 - km 284,8
Segmento 6: Capitdlio - AIpIinOPOliS........cccccvvivviviieiecice e km 284,8 - km 331,0
Segmento 7: AIpPINGPOolis - Pass0S......c.ccceeveieeieiiecie e km 331,0 - km 352,9
Segmento 8: Passos - Sao Sebastido do Paraiso...........cc.cccverienne km 352,9 - km 402,0

b) 2° Subtrecho — BR 491 — km 0,00 — km 4,65

Segmento 9: Contorno de Sdo Sebastido do Paraiso..................... km 402,0(MG050) = km 0,0 (BR491) - km 4,65
¢) 3° Subtrecho — BR 265 — km 637,2 — km 659,5

Segmento 10: Sdo Sebastido do Paraiso — Divisa MG/SP............. km 4,65(BR491) = km 637,2(BR265) - km 659,5
A extensdo total obtida para o trecho objeto do PER foi de 371,35 km.

A avaliacdo do tracado levada a efeito na rodovia é apresentada a seguir.

3.3.1- ASPECTOS GERAIS DO TRACADO

A rodovia, de um modo geral, apresenta um tracado com longas tangentes, normalmente sem
intervalos de transi¢do entre os trechos para os quais o relevo favorece o emprego de curvas de
grandes raios, para outros com curvas mais acentuadas e fortes angulos centrais.

Em perfil, a ondulacdo constatada apresenta caracteristicas semelhantes, isto €, longas rampas,
concordadas por curvas verticais de pequena amplitude.
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A velocidade de operacdo da via em funcdo dessas caracteristicas planialtimétricas é, em geral,
bastante alta, da ordem de 100 km/h; entretanto, intervalos localizados nas curvas apresentam
padrbes geométricos compativeis com velocidades maximas de 80 km/h e mesmo, especialmente
em perfil, 60 km/h.

Esses aspectos oferecidos ao usuario ndo familiarizado com as caracteristicas da via sao fortes
indutores de acidentes, conforme registros obtidos no DER/MG ao longo de todo o trajeto, até a
cidade de Séo Sebastido do Paraiso.

A secdo transversal, por sua vez, demonstra uma preocupacdo dos setores de gerenciamento da
rodovia, com os aspectos de sua capacidade operacional.

Uma serie de segmentos em rampas longas possui algum alargamento na plataforma destinado ao
trafego de veiculos pesados, especialmente no segmento entre Juatuba e Itadna.

Com excecdo das travessias mais importantes, como Itatina, Divinopolis, Formiga, Passos, Ital de
Minas e Sdo Sebastido do Paraiso, para as quais existem ampliacfes especificas na plataforma, a
rodovia atual dispbe de uma largura de 7,00 m para a pista de rolamento, acostamentos
pavimentados com 1,50 m a 2,00 m e largura de dispositivos de drenagem superficial entre 0,50 m e
1,20 m.

Assim, praticamente, para a operacdo em pista simples, ndo ha restricdes ao desenvolvimento do
fluxo por parte da plataforma.

Um problema que atualmente se constitui em um fato importante com relagdo a geracdo de
acidentes, consiste no grande nimero de acessos de fazendas e povoados, que buscam atingir a
rodovia sem qualquer canalizagdo de tréfego.

Na elaboracdo dos trabalhos ao longo da concessdo deverdo ser realizados levantamentos
especificos de todos os locais que ja dispbem do direito do acesso, no sentido de disciplina-los,
canalizé-los e, eventualmente, eliminar ou agrupar alguns entroncamentos, de modo a minimizar a
interferéncia com a fluidez do tréfego.

Obviamente, as condi¢cdes de tracado no entorno dos acessos deverdo estar adequadamente
adaptados, especialmente no que se refere a visibilidade.

Nos itens apresentados a seguir, sdo relacionados os principais problemas de tracado
(planialtimetria e se¢do transversal) por segmentos individualizados.

3.3.2 - PROBLEMAS DE TRACADO

- Segmento 1: Juatuba - Divinopolis
. km 57,6 a 59,1 - travessia urbana de bairro de Juatuba;
. km 60,5 a 62,6 - travessia urbana de bairro de Juatuba;

. km 63,5 a 64,0 - acesso ao Distrito Industrial de Mateus Leme;
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. km 64,6 a 66,0 - travessia urbana de bairro de Mateus Leme;

. km 66,3 a 67,0 - travessia urbana de Mateus Leme com estreitamento da faixa de dominio;
. km 67,0 a 69,3 - travessia urbana de Mateus Leme;

. km 72,7 a 74,4 - travessia urbana de Azurita com estreitamento da faixa de dominio;

. km 79,3 a 80,2 - tracado tortuoso com curvas reversas;

. km 83,7 a 83,8 - visibilidade insuficiente na curva vertical cOncava;

. km 86,5 - intersecdo com MG-431, tipo rotatoria vazada;

. km 86,5 a 90,3 - contorno de Italina;

. km 90,3 - interse¢do com 0 acesso a Santanense muito proximo a cabeceira da ponte sobre o Rio
S&o Jodo, seguida de uma curva acentuada;

.km 94,0 a 94,5 - curvas horizontais acentuadas aliadas a concordancias verticais com
insuficiéncia de visibilidade;

. km 106,5 a 107,2 - curva horizontal acentuada e concordancia vertical ruim;
. km 111,0 - intersecdo de acesso a Sdo José dos Salgados e Carmo do Cajuru sem canalizacdo;
. km 117,4 a 118,2 - tracado com tortuosidade excessiva.

- Segmento 2: Travessia de Divinopolis

. km 119,0 a 120,8 - travessia do Distrito Industrial de Divindpolis, trafego local intenso com
interferéncia direta com o de longa distancia;

. km 121,0 - acesso secundario a Divindpolis e bairro Niteroi, com condigdes ruins para o fluxo
Formiga - Belo Horizonte;

. km 122,8 a 130,8 - contorno de Divindpolis com excesso de interferéncia do trafego das
marginais com o trafego de longa distancia;

. km 130,8 a 131,5 - intersecdo com a BR-494 e acesso a Divindpolis com concepcédo obsoleta.
- Segmento 3: Divinopolis - Formiga
. km 141,4 a 142,3 - desconjugacéo planialtimétrica, transmitindo inseguranca ao USUArio;

. km 143,7 - intersecdo com o0s acessos a Serra Negra e S0 Sebastido do Oeste, em pequena
rotatdéria vazada;
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. km 178,0 a 178,6 - travessia do povoado de Betania com estreitamento da faixa de dominio;

. km 1845 a 185,3 - curva horizontal acentuada e concordancia vertical com visibilidade
insuficiente;

.km 1927 a 193,3 - curva horizontal acentuada e concordancia vertical com visibilidade
insuficiente;

. km 197,0 - acesso secundario a Formiga com localizacdo precaria, ma visibilidade, proxima a
ponte e em rampa acentuada;

. km 198,8 - passagem sob viaduto da RFFSA de véo reduzido entre pilares;

. km 199,1 - intersecdo com a BR-354 em niveis diferentes, tipo trevo completo. A rampa
acentuada e o pequeno raio da alga para a ligacdo Belo Horizonte - Campo Belo, tornam critico
este movimento. O ramo de ligacdo “Campo Belo - Belo Horizonte” tem a faixa de aceleragéo
reduzida, dada a proximidade da ferrovia e ao pequeno vao de viaduto sobre a rodovia.

- Segmento 4: Formiga - Pimenta
. km 201,2 a 205,0 - travessia urbana de Formiga;

. km 204,5 - acesso precéario a Pontevila e industrias de cal;

. km 205,1 - concordancias verticais com amplitudes insuficientes nas cabeceiras da ponte sobre o
Corrego Quilombo;

. km 206,2 a 207,1 - curva horizontal critica;

. km 207,7 - travessia do Cdrrego da Areia, ponto critico, concordancias horizontais e verticais
deficientes;

. km 208,2 a 208,6 - curva horizontal critica;
. km 210,8 a 211,9 - curvas horizontais reversas criticas;

. km 212,3 a 213,2 - segmento critico, travessia do povoado de Corrego Fundo do Meio,
intersecdo de acesso a pedreira com trafego intenso de carretas junto a ponte;

. km 220,8 a 222,8 - segmento critico, com tortuosidade acentuada;

. km 223,5 - curva horizontal acentuada e concordancia vertical deficiente;

. km 2249 - acesso a Furnastur, meia rotatoria vazada, ponto critico, visibilidade deficiente;
. km 226,5 - curva horizontal critica;

. km 228,0 - curva horizontal critica;
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. km 243,8 - acesso a Pimenta/Doresopolis em rotatoria vazada. Local de acidentes.
- Segmento 5 - Pimenta - Capitolio

. km 252,0 a 253,5 - curva horizontal critica apds longo segmento em tangente;

. km 255,9 a 256,3 - segmento com curvas horizontais criticas;

. km 261,3 - segmento critico na travessia do Corrego Araras;

. km 262,0 - intersecdo precaria para Araras;

. km 263,4 a 264,5 - segmento com curvas horizontais criticas e concordancias verticais
deficientes;

. km 264,5 a 267,2 - travessia de Pium-i, interferéncias com o trafego local mal resolvidas;
. km 267,2 a 268,8 - curvas horizontais reversas acentuadas;
. km 274,1 a 274,3 - curva horizontal critica;
- Segmento 6: Capitdlio - Alpindpolis
. km 284,7 - intersecdo de acesso a Capitdlio, condi¢des precarias;
. km 299,3 a 299,6 - curva horizontal critica;
. km 309,3 a 310,3 - curvas horizontais reversas criticas;
. km 310,6 a 312,3 - curvas horizontais reversas criticas e concordancias verticais deficientes;
. km 313,9 a 315,8 - curvas horizontais reversas criticas;
- Segmento 7: Alpindpolis - Passos
. km 331,0 - intersecdo de acesso a Alpindpolis, em curva, mas condicdes de visibilidade;
- Segmento 8: Passos - Sdo Sebastido do Paraiso
. km 353,0 a 355,3 - travessia urbana de Passos; acesso principal em niveis diferentes, porém, em
um segmento de 200 m, a faixa de dominio € estreita e o trafego local tem interferéncia direta

com o de longa distancia;

. km 357,1 - acesso secundario precario a Passos;
. km 359,3 - acesso precario ao aeroporto/Fortaleza de Minas;

. km 362,7 - curva horizontal critica;

. km 364,9 a 366,6 - curvas horizontais criticas;
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. km 367,7 a 368,8 - tracado tortuoso e concordancias verticais deficientes;

. km 369,0 a 371,8 - travessia de Ital de Minas; faixa de dominio estreita ao longo de 900 m, com
grande interferéncia do trafego local com o de longa distancia;

. km 372,1 - intersegdo com a MG-344/Cassia/Fabrica Itad, em nivel, trafego intenso;
. km 375,7 a 377,0 - tracado muito tortuoso;

. km 381,0 a 382,0 - curvas horizontais reversas acentuadas;

. km 382,3 a 382,9 - travessia do povoado de Trés Fontes;

. km 383,4 a 387,8 - sequéncia de curvas criticas onde se inclui a intersecdo de acesso a
Pratapolis;

. km 389,6 a 391,2 - sequéncia de curvas horizontais acentuadas;

. km 402,0 - intersecdo de acesso a Sdo Sebastido do Paraiso, tipo rotatéria em nivel, com
condic¢des operacionais ruins.

- Segmento 9: Contorno de Séo Sebastido do Paraiso (BR 491)
. km 2,5 — acesso a estacao rodoviaria e a Jacui a um so nivel;
. km 3,3 a 3,8 — curva horizontal acentuada;
. km 4,0 — intersec&o tipo rotatoria vazada, a um so nivel, de acesso a S&o Sebastido do Paraiso;
. km 4,65 = 637,2 — intersecdo da BR 491 com a BR 265, tipo rotatdria vazada, a um so nivel,
- Segmento 10: S&o Sebastido do Paraiso — Divisa MG/SP (BR 265)
. km 638,5 — acesso a Sdo Seb.do Paraiso, tipo gota, canalizada insuficiente para o trafego;
. km 639,0 — acesso a Sao Sebastido do Paraiso, tipo rotatoria vazada, a um so nivel, insuficiente;
. km 640,2 — curva horizontal critica;
. km 644,4 — curva horizontal critica;
. km 648,7 — acesso precario a Itamogi;

. km 653,0 — curva horizontal critica;
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3.4 - AVALIACAO DAS INTERSECOES

As intersecdes e acessos ao longo da rodovia se dao, em sua quase totalidade, a um so nivel e
constituem-se de rotatdrias vazadas e pequenas “gotas” com alguma canalizacéo.

Essas intersecdes constituem-se, quase sempre, de locais de riscos de acidentes, consequéncia de
imperfeicdes geomeétricas, tanto em planta como em perfil. A concepcdo dos entroncamentos €
normalmente inadequada ao volume de trafego atual, permitindo cruzamentos a um s6 tempo, de
veiculos em ambos os lados da via principal, além de ndo estimular a reducdo da velocidade
operacional dos veiculos da via tronco, proximo aos cruzamentos.

Os croquis das principais interseces e acessos, 0s diagnosticos das condi¢cdes operacionais para
cada dispositivo séo apresentados a seguir.
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INTERSECOES EXISTENTES

RODOVIA: TRECHO:

MG-050 Juatuba (km 57,6) - Pimenta (km 243,8)
DENOMINACAO: LOCALIZACAO:

Intersegdo com a MG-431/Para de Minas km 86,45

CROQUIS: TIPO:

DIVINOPOLIS

b

|

Rotatéria vazada

MOVIMENTOS PERMITIDOS

Todos os movimentos

CONDICOES OPERACIONAIS:

Visibilidade boa, porém a reducdo da velocidade é
obtida através de quebra-molas

INTERFERENCIAS PREVISTAS:

w
=
§ Execugdo de nova intersegdo tipo trevo completo
% g com o cruzamento em niveis diferentes
T
DENOMINACAO: LOCALIZACAO:
Acesso a Santanense km 90,25
CROQUIS: TIPO:

@
=]
o
[
o
4
=
o

Semi-rotatéria vazada

MOVIMENTOS PERMITIDOS

Todos 0os movimentos

CONDICOES OPERACIONAIS:

Ruins. A interse¢do situa-se junto a cabeceira da ponte,
de um lado, € a uma curva acentuada do outro

INTERFERENCIAS PREVISTAS:

Nova intersec¢do, em niveis diferentes e alteragdo no
tragado da rodovia
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INTERSECOES EXISTENTES

RODOVIA: TRECHO:

MG-050 Juatuba (km 57,6) - Pimenta (km 243,8)
DENOMINACAO: LOCALIZACAO:

Interse¢@o com a MG-252 km 115,5

(Sao Gongalo do Para)

CROQUIS: TIPO:

DIVINGPOLIS

BELO
HORIZONTE

Semi-rotatdria vazada

MOVIMENTOS PERMITIDOS

Todos 0s movimentos

CONDICOES OPERACIONAIS:

Visibilidade boa, com restri¢des para a concepgao tipo vazada

INTERFERENCIAS PREVISTAS:

Reformulagdo da geometria, adotando-se a rotatoria alongada,
nao vazada

DENOMINACAO: LOCALIZACAO:
Interse¢do de acesso ao Bairro Niteroi, Km 121,0

em Divinopolis

CROQUIS: TIPO:

o)
4
w
(=
z
o
4
©
<
[as}

Gota canalizada

MOVIMENTOS PERMITIDOS

Todos os movimentos

CONDICOES OPERACIONAIS:

Ruins. O fluxo direto, sentido Formiga-Belo Horizonte, ndo
tem prioridade e ¢ intenso o movimento do trafego local

INTERFERENCIAS PREVISTAS:

Com a execugdo da variante na MG-050, essa intersecao
atenderd somente ao trafego tipo urbano
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INTERSECOES EXISTENTES

RODOVIA: TRECHO:
MG-050 Juatuba (km 57,6) - Pimenta (km 243,8)
DENOMINACAO: LOCALIZACAO:

Interse¢@o com a BR-494/Pitangui

km 126,8 (Contorno de Divindpolis)

CROQUIS:

Sey

&
0'§ xfl /:
4

|

PITANGUI

TIPO:

Giratorio com rétula alongada

MOVIMENTOS PERMITIDOS

Todos 0s movimentos

CONDICOES OPERACIONAIS:

Regulares. O intenso trafego local tende a esgotar a
capacidade da intersecéo

INTERFERENCIAS PREVISTAS:

Implantagdo de nova interse¢do tipo trombeta, em
diferentes niveis, com alcas para retorno.

DENOMINACAO:

Acesso a Divindpolis, pela Av.

Goias

LOCALIZACAO:

km 129,0 (Contorno de Divinodpolis)

CROQUIS:

o3m

JANOTIHOH

VEINHOS

TIPO:

Giratorio com rétula alongada

MOVIMENTOS PERMITIDOS

Todos os movimentos

CONDICOES OPERACIONAIS:

Ruins. a geometria implantada ¢ confusa. O trafego
de longa distancia ndo flui naturalmente

INTERFERENCIAS PREVISTAS:

Implantacdo de multivia na parte central da rodovia;
Implantacdo de uma travessia longitudinal na transposi¢ao
da Av. Goias.
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RODOVIA: TRECHO:
MG-050 Juatuba (km 57,6) - Pimenta (km 243,8)
DENOMINACAO: LOCALIZACAO:

2° Intersecdo com a BR-494/Oliveira e acesso
a Divinopolis

km 131,5 (Final do Contorno de Divinépolis)

CROOTTIS:

BELO
HORIZONTE

TIPO:

Giratorio com rétula alongada

MOVIMENTOS PERMITIDOS

Todos 0s movimentos

CONDICOES OPERACIONAIS:

Regulares, devido ao fato da intersecdo encontrar-se em
curva e a intensidade do trafego local

INTERFERENCIAS PREVISTAS:

Implantagdo de uma nova interse¢do em niveis diferentes

DENOMINACAO: LOCALIZACAO:
Acesso a Serra Negra/S. Sebastido do Oeste km 143,7
CROQUIS: TIPO:

FORMIGA

P

S. Sebastico
do oeste

Semi-rotatoria vazada

MOVIMENTOS PERMITIDOS

Todos os movimentos

CONDICOES OPERACIONAIS:

Regulares. O acesso se encontra junto a uma curva que
prejudica a visibilidade

INTERFERENCIAS PREVISTAS:

Ampliacdo da curva horizontal e implantacdo de nova interse¢ao
tipo rotatéria alongada, ndo vazada

>
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RODOVIA: TRECHO:

MG-050 Juatuba (km 57,6) - Pimenta (km 243,8)
DENOMINACAO: LOCALIZACAO:

Interse¢@o com a MG-164 km 164,8

Itapecerica/Pedra do Indaia

CROQUIS: TIPO:

[TAPECERICA

Giratorio com rétula alongada

MOVIMENTOS PERMITIDOS

Todos 0s movimentos

CONDICOES OPERACIONAIS:

Boas

INTERFERENCIAS PREVISTAS:

Nenhuma
m
DENOMINACAO: LOCALIZACAO:
Intersecao com a Br-354 - Arcos/Campo Belo | km 199,1
CROQUIS: TIPO:

Trevo completo em niveis diferentes

MOVIMENTOS PERMITIDOS

Todos os movimentos

CONDICOES OPERACIONAIS:

Boas, com restri¢cao na alga do movimento Belo Horizonte-
Campo Belo, com raio pequeno e descida acentuada. Faixa
de aceleracdo curta para ramo Campo Belo-Belo Horizonte

INTERFERENCIAS PREVISTAS:

Melhoria do raio da curva da alca e remanejamento do ramo
Arcos-Formiga. Aumento da faixa de aceleracdo apos cons-
tru¢do de novo viaduto ferroviario, com maior vao
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RODOVIA: TRECHO:

MG-050 Juatuba (km 57,6) - Pimenta (km 243,8)
DENOMINACAO: LOCALIZACAO:

Acesso a Formiga km 203,7

CROQUIS: TIPO:

SOSSYd

FLNOZIYOH
o738

Giratorio com rétula alongada

MOVIMENTOS PERMITIDOS

Todos 0s movimentos

CONDICOES OPERACIONAIS:

Boas

INTERFERENCIAS PREVISTAS:

Implantar novo acesso em niveis diferentes, quando da
execucdo da multivia.

DENOMINACAO: LOCALIZACAO:
Acesso a Corrego Fundo de Cima e Pedreira km 212,7
de Calcario
CROQUIS: TIPO:
o Gota canalizada
?
g
MOVIMENTOS PERMITIDOS
Todos os movimentos
CONDICOES OPERACIONAIS:
COR. FUNDO . . . e s
DE CIMA Ruins. Acesso junto a cabeceira da ponte. M4 visibilidade e
trafego intenso de carretas
% INTERFERENCIAS PREVISTAS:
%
z Retificar tragado, elevar greide da MG-050, com o acesso
o se fazendo no nivel inferior
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RODOVIA: TRECHO:

MG-050 Juatuba (km 57,6) - Pimenta (km243,8)
DENOMINACAO: LOCALIZACAO:

Acesso a Furnatur km 217,5

CROQUIS: TIPO:

FURNASTUR

PASSOS

HORIZONTE

BELO

Semi-rotatdria vazada

MOVIMENTOS PERMITIDOS

Todos 0s movimentos

CONDICOES OPERACIONAIS:

Ruins. Ponto critico de acidentes e mas condi¢des de
visibilidade

INTERFERENCIAS PREVISTAS:

Implantar novo acesso tipo rotatoria alongada,ndo vazada
com melhorias de greide

DENOMINACAO: LOCALIZACAO:
Acesso a Pimenta/Doresdpolis km 243.8
CROQUIS: TIPO:

PASSOS

‘ S

HORIZONTE

=

BELO

|

Rotatoria vazada

MOVIMENTOS PERMITIDOS

Todos os movimentos

CONDICOES OPERACIONAIS:

Regulares

INTERFERENCIAS PREVISTAS:

Implantar novo acesso, tipo rotatoria alongada, ndo vazada
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RODOVIA: TRECHO:

MG-050 Pimenta (km 243,8) - Sdo Sebastido do Paraiso (km 402,0)
DENOMINACAO: LOCALIZACAO:

1° acesso a Piumhi km 265,0

CROQUIS: TIPO:

BELO HORIZONTE

Rotatéria vazada

MOVIMENTOS PERMITIDOS

Todos 0s movimentos

CONDICOES OPERACIONAIS:

Regulares

INTERFERENCIAS PREVISTAS:

Implantar novo acesso tipo rotatoria alongada,

ndo vazada
DENOMINACAO: LOCALIZACAO:
2° Acesso a Piumhi km 266,8
CROQUIS: TIPO:

BAIRRO

BELO
HORIZONTE

PASSOS

PIUMH-{

Rotatoria vazada

MOVIMENTOS PERMITIDOS

Todos os movimentos

CONDICOES OPERACIONAIS:

Regulares

INTERFERENCIAS PREVISTAS:

Implantar novo acesso tipo rotatéria alongada, ndo vazada
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RODOVIA: TRECHO:

MG-050 Pimenta (km 243,8) - Sdo Sebastido do Paraiso (km 402,0)
DENOMINACAO: LOCALIZACAO:

Acesso a Capitolio e Escarpas do Lago km 284,6

CROQUIS: TIPO:

BELO
HORIZONTE

Acesso em T, com canalizag¢des

MOVIMENTOS PERMITIDOS

Todos 0s movimentos

CONDICOES OPERACIONAIS:

Ruins. Acesso no meio de uma curva, com mas
condicdes de visibilidade

INTERFERENCIAS PREVISTAS:

Retificagdo do tragado e implantagdo de rotula
alongada, ndo vazada

DENOMINACAO: LOCALIZACAO:
Acesso a Furnas km 328,0
CROQUIS: TIPO:

Interse¢do em Y, canalizada

MOVIMENTOS PERMITIDOS

Todos os movimentos

CONDICOES OPERACIONAIS:

Regulares. A geometria do acesso induz, ao erro, o motorista
que vem no sentido Passos-Belo Horizonte

INTERFERENCIAS PREVISTAS:

Implantar novo acesso tipo rotatéria alongada, ndo vazada
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RODOVIA: TRECHO:

MG-050 Pimenta (km 243,8) - Sdo Sebastido do Paraiso (km 402,0)
DENOMINACAO: LOCALIZACAO:

Entr® com a MG-446/Acesso a Alpinopolis km 331,0

CROQUIS: TIPO:

Interse¢do em T, canalizada

0OS|vdvd 0a
QOYILSVE3S 0YS

MOVIMENTOS PERMITIDOS

Todos 0s movimentos

CONDICOES OPERACIONAIS:

Ruins. O acesso se d4 no meio de uma curva, com
mas condigdes

INTERFERENCIAS PREVISTAS:

SITOdONIdTY

<
[©) . ~ ’ . .
2, Implantar nova intersegdo em niveis diferentes
O,
Z,
B

DENOMINACAO: LOCALIZACAO:
Acesso a Passos km 354,1
CROQUIS: TIPO:

Interse¢do em dois niveis com rotatério no nivel
inferior para acessos e trafego local

o
<
=
7]
<
o
]
»
o
<
%]

DO PARAISO

MOVIMENTOS PERMITIDOS

Todos os movimentos

PASSOS

CONDICOES OPERACIONAIS:

Y

boas

INTERFERENCIAS PREVISTAS:

Nenhuma

BELO HORIZONTE

58




INTERSECOES EXISTENTES

SOSSvd

E) 1NOZIHOH o138

RODOVIA: TRECHO:

MG-050 Pimenta (km 243,8) - Sdo Sebastido do Paraiso (km 402,0)
DENOMINACAO: LOCALIZACAO:

Entr® com a MG-344/Céssia km 372,1

CROQUIS: TIPO:

Rotatéria vazada

MOVIMENTOS PERMITIDOS

Todos 0s movimentos

CONDICOES OPERACIONAIS:

Regulares

INTERFERENCIAS PREVISTAS:

Implantagdo de uma nova interse¢do em niveis diferentes

0OS|vydvd 0d
OYILSva3s oysS

JLNOZIYOH
[eREi:]

DENOMINACAO: LOCALIZACAO:
Acesso a Sao Sebastiao do Paraiso km 401,8
CROQUIS: TIPO:

Rotatéoria a um so6 nivel

MOVIMENTOS PERMITIDOS

Todos os movimentos

CONDICOES OPERACIONAIS:

Regulares. A concepgao geométrica da intersegao €
complicada. Grande interferéncia do trafego local

INTERFERENCIAS PREVISTAS:

Implantacdo de um trevo em dois niveis com algas para retorno.
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RODOVIA:
BR 491 /BR 265

TRECHO:

Sdo Sebastido do Paraiso (km 402,0 MG 050 = km 0,0 BR 491)
- Divisa MG/SP (km 659,5 BR265)

DENOMINACAO:

Interse¢do com a BR-491 ¢ BR-265

LOCALIZACAO:

km 4,65 (BR 491) = km 637,2 (BR 265)

CROQUIS:

MONTE SANTO

DE MINAS

SAO SEBASTIAO
DO PARAISO

TIPO:

Interse¢do em T, canalizada

MOVIMENTOS PERMITIDOS

Todos 0s movimentos

CONDICOES OPERACIONAIS:

Ruins. A concepgao ¢ modesta para o volume

INTERFERENCIAS PREVISTAS:

Implantagdo de nova intersecao em niveis diferentes,
tipo trombeta

DENOMINACAO: LOCALIZACAO:
CROQUIS: TIPO:
MOVIMENTOS PERMITIDOS

CONDICOES OPERACIONAIS:

INTERFERENCIAS PREVISTAS:
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3.5 - Avaliagéo do Pavimento

A avaliacdo do pavimento existente das rodovias MG-050 (subtrecho Entr°. BR-262 — Entr°. BR-
491), BR-491 (Entr°. MG-050 — Ent°. BR-265) e BR-265 (Entr°. BR-491 — Divisa MG/SP) foi
elaborado com base em Levantamento Visual Continuo (LVC), levantamentos por amostragem com
viga Benkelman, ambos procedidos no ano de 2004, levantamentos com FWD efetuados no ano de
1997 e inspegdes detalhadas do trecho realizadas em 2004, na qual foram avaliadas as condig¢des de
conforto da rodovia.

Assim, a partir desse conjunto de informacdes, aplicando metodologia de avaliacdo especifica, se
procedeu a avaliacdo do desempenho funcional e estrutural do pavimento das rodovias em quest&o.

3.5.1 - PROCEDIMENTOS ADOTADOS
Para a avaliacdo do desempenho funcional foram utilizados os seguintes parametros:

. Indice de desempenho em relacéo a condicdo de trincamento (Ip7) obtido a partir do LVC: foi
atribuido para este indice uma nota entre 1 e 5, calculada de acordo com os critérios sintetizados
a sequir:

= Desempenho Excelente (Ipt = 5): %FC2 + %FC3 < 5%j;

=  Desempenho Bom (Ipt = 4): 5% < %FC2 + %FC3 < 25%;
= Desempenho Regular (Ipt = 3): 25% < %FC2 + %FC3 < 50%;
= Desempenho Mau (lpr = 2): 50% < %FC2 + %FC3 < 80%;
= Desempenho Péssimo (Ipr = 1): %FC2 + %FC3 > 80%;

. Indice de desempenho em relagio & condicdo de conforto (IDC), estimado em funcdo da
inspecéo realizada no trecho no més de julho/2004: foi atribuido para este indice uma nota entre
1 e 5, calculada de acordo com os critérios sintetizados a seguir:

= Desempenho Excelente(lpc = 5): equivaleria a um IRI abaixo de 3,0 m/km;
=  Desempenho Bom (Ipc = 4): equivaleria a um IRI entre 3,0 e 3,5 m/km;
= Desempenho Regular (Ipc = 3): equivaleria a um IRI entre 4,0 e 4,5 m/km;
=  Desempenho Mau (Ipc = 2): equivaleria a um IRI entre 4,5 e 5,5 m/km;
= Desempenho Péssimo (Ipc = 1): equivaleria a um IRI acima de 5,5 m/km;

Para efeito de avaliacdo estrutural, consideraram-se os parametros defletométricos obtidos em 1997,
através de medicdes sistematicas com a utilizacdo de FWD. No entanto, como 0s procedimentos de
avaliacdo e dimensionamento de pavimento do DNIT se baseiam em deflex6es Benkelman, aquelas
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deflexdes efetivamente medidas foram convertidas para valores de deflexdo Benkelman através da
equacao de ajustagem apresentada a seguir:

Dgenk =2,79969 x D FWD0180169 *)

Para efeito do calculo dos valores das deflexdes maximas admissiveis pelo pavimento foi adotada a
equacdo do procedimento DNER-PRO 269/94, utilizando-se como parametro de trafego os valores
de numero N obtidos nos estudos de trafego realizados, no corrente ano. Em fungdo dos niveis
defletométricos obtidos, foram atribuidas notas variando entre 1 e 5 para se avaliar o indice de
desempenho em relacdo a condicdo de deformabilidade da estrutura (Ipg), calculada de acordo com
0s critérios sintetizados a seguir:

= Desempenho Excelente(lpg = 5): Dgenk < Dapwm/2;

= Desempenho Bom (lpg = 4): Dapm/2 < Dgenk < Dapw’

= Desempenho Regular (Ipg = 3): Dapm < Dgenk < 0,80 mm;

=  Desempenho Mau (Ipg = 2): 0,80 mm < Dgenk < 1,00 mm;
= Desempenho Péssimo (Ipg = 1): Dgenk > 1,00 mm.

Em seguida, associando-se as trés notas em um Gnico indice (indice de Desempenho do Pavimento
- IDp) de trés digitos, no qual o primeiro algarismo significa o desempenho funcional quanto ao
trincamento, o segundo, o desempenho funcional quanto ao conforto e, o terceiro, o desempenho
estrutural. A seguir € mostrado um exemplo para o valor do IDp:

IDp =234
Este valor de IDp sintetiza a seguinte condi¢do para pavimento hipotético analisado:

« Macondicdo de trincamento: Ipr = 2 — pavimento muito trincado com elevado risco de
reflexdo de trincamento para eventuais recapeamentos;

« Condicdo de conforto regular: Ipc = 3 — 0 pavimento j& necessita de intervencdes com o
objetivo de recuperar a condi¢do de conforto;

. Boas condigdes estruturais: Ibs = 4 — 0 pavimento apresenta um bom comportamento sob o
aspecto estrutural.

Em resumo, um pavimento na condi¢do do exemplo demandaria apenas intervencdes de natureza a
possibilitar a sua recuperacdo funcional e que teria atender as trés seguintes condicionantes:

. Impermeabilizar o revestimento existente;
. Evitar solucdes passiveis de trincamento por reflexdo da condicédo atual de trincamento;

« Melhorar as condigdes de conforto.

®) Programa de Avaliagdo Estrutural Através de Medicées de Deflexdes com FWD na Rede Rodoviaria Federal
Pavimentada, IPR/DNIT/2004. Equag&o obtida pela CONSOL com valor de r? = 0,93.
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Aplicando-se esta associacdo, serdo obtidas 125 situacfes de desempenho para o pavimento, as
quais sdo retratadas no quadro de Modelo Fatorial apresentado em seguida.

Modelo Fatorial dos Indices de Desempenho do Pavimento - 1D

I I IDB
DT DC
1 2 3 4 5
1 111 112 113 114 115
2 121 122 123 124 125
1 3 131 132 133 134 135
4 141 142 143 144 145
5 151 152 153 154 155
1 211 212 213 214 215
1 211 212 213 214 215
2 1 211 212 213 214 215
1 211 212 213 214 215
1 211 212 213 214 215
1 311 312 313 314 315
2 321 322 323 324 325
3 3 331 332 333 334 335
4 341 342 343 344 345
5 351 352 353 354 355
1 411 412 413 414 415
2 421 422 423 424 425
4 3 431 432 433 434 435
4 441 442 443 444 445
5 451 452 453 454 455
1 511 512 513 514 515
2 521 522 523 524 525
5 3 531 532 533 534 535
4 541 542 543 544 545
5 551 552 553 554 555

Com a definicdo dos segmentos homogéneos, cada um dos quais caracterizado pela suas condi¢bes
de trincamento (%FC2 + %FC3) e de conforto e, ainda, pelo nivel deflexdo (Benkelman
Convertida), foram obtidos os valores dos indices de Desempenho do Pavimento (IDP) para cada
segmento homogéneo.

No caso da presente analise foram obtidos 275 segmentos homogéneos, resultando, portanto em 61
valores de IDP diferentes, para cada um dos quais seria necessaria a proposic¢ao de uma solugéo de
reabilitacdo. Assim, a proposicao de solu¢des demandaria um trabalho enorme, além de resultar em
detalhamento excessivo do projeto, com consequéncias para 0 aumento da complexidade da obra.

Em vista dessa situacdo, aplicou-se a conhecida analise de Paretto com vistas a simplificacdo dos
procedimentos a adotar. Através desta analise, selecionam-se as situagdes mais representativas das
condicBes do pavimento, ou seja, 0 projeto devera contemplar apenas as situacdes que ocorram em
90% da extenséo do trecho analisado.
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3.5.2- RESULTADOS OBTIDOS

Apresenta-se a seguir um quadro resumo da condicéo atual do pavimento existente ao longo de todo
o trecho, representando a sua condicdo de trincamento, de conforto e de deformabilidade.

indices de Desempenho do Pavimento (IDp) do Pavimento Atual (km)

IDB
IDT IDC
1 2 3 4 5
1 -
2 12,60 2,40 7,80
1 3 5,30 3,70 2,60 4,30
4 4,20 0,50 2,80 0,80
5 2,10 0,20
1 -
1 9,00 0,90 0,70
2 1 9,70 1,80 1,70 1,70
1 12,30 6,00 0,10
1 1,00 1,00
1 -
2 0,30 - 3,00
3 3 9,30 17,70 1,70 3,10
4 1,30 10,80 12,30
5 1,10 0,60 2,90
1 -
2 0,30 0,70 0,30
4 3 9,60 16,50 10,60 1,80
4 22,20 4,80 39,50 4,40
5 3,20 3,40 9,40
1 -
2 -
5 3 1,60 6,30 4,90 1,20
4 9,70 13,50 24,80
5 6,70 11,00 - 5,50
Reabilitacdo Estrutural (km) Reabilit. Funcional (km)
Resumo do Diagnéstico 118,40 10370 | 126,30 22,80 |
348,40 22,80

Este quadro permite uma rapida avaliacdo da condicao geral do trecho em andlise, facilitando um
diagnostico da sua condicdo atual, tal como resumido a seguir:

. Segmentos com necessidade de reabilitagdo estrutural: 94% da extensao;

= 64% da extensdo apresentam valores de deformabilidade muito elevados (acima de 0,80
mm), necessitando, portanto, de intervenc@es de reabilitacdo estrutural de grande porte, ao
passo que o restante, necessita de intervencGes de pequeno a médio porte para este tipo de
reabilitacéo;

= 43% destes segmentos encontram-se ainda em bom estado de conservacdo, ndo necessitando
de recuperacdo funcional imediata e, assim, poderdo aguardar a reabilitacdo estrutural
apenas com as ac0es de conserva;

. Segmentos com necessidade apenas de reabilitacdo funcional imediata: 3% da extenséo;
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. Segmentos que ndo necessitam de qualquer tipo de reabilitacdo e que deverdo receber apenas
acOes de conserva: 3% da extensdo.

A condicdo atual do pavimento existente poderia ser sintetizada no quadro apresentado em seguida:

Resumo do Diagn stico do Pavimento

RE+RF: 54%

RE: Reabilita o estrutural
RF: Reabilita o Funcional
CO: Trabalhos de Conserva 0

A seguir apresenta-se um quadro com a listagem da condi¢cdo do pavimento para cada segmento
homogéneo.
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Rodovias MG-050 (Entr°. BR-262 - Entr. BR-491/265) e BR-265 (Entr°. MG-050/BR-491- Divisa MG/SP)
Condicao Atual do Pavimento Existente

Segmentos Condigao do Pavimento Indb‘:{g fa?elrgz. do
n Quilometragem Ext. (km) N dewp | Ogenk Nerer | FC2+4FC3 | dagm | Conceito | Ior Ioc: los |  Efet. Assoc.
1 57,60 58,40 0,80 | 1,77E+07 68 82 8,217 30 61 Bom 3. .4:12 342 342
2 58,40 60,40 2,00 | 1,77E+07 68 82 8,217 30 61 Bom 3.4 :2 342 342
3 60,40 60,50 0,10 | 1,77E+07 68 82 8,217 80 61 Bom 24 2 242 242
4 60,50 62,80 2,30 | 1,77E+07 68 82 8,217 80 61 Bom 2 412 242 242
5 62,80 63,60 0,80 | 1,77E+07 68 82 8,217 15 61 Bom 414 2 442 442
6 63,60 64,10 050 | 1,77E+07 68 82 8,217 80 61 Bom 2.4 2 242 242
7 64,10 64,70 0,60 | 1,77E+07 68 82 8,217 80 61 Bom 242 242 242
8 64,70 66,60 1,90 | 1,77E+07 68 82 8,217 10 61 Bom 44 2 442 442
9 66,60 67,00 0,40 | 1,77E+07 68 82 8,217 100 61 Bom 1 42 142 141
10 67,00 69,40 2,40 | 1,77E+07 68 82 8,217 100 61 Mau 1.2 .2 122 121
11 69,40 70,10 0,70 | 1,28E+07 68 82 8,217 80 65 Mau 222 222 221
12 70,10 70,30 0,20 | 1,28E+07 68 82 8,217 80 65 Mau 2.2 2 222 221
13 70,30 70,60 0,30 | 1,28E+07 68 82 8,217 20 65 Mau 422 422 432
14 70,60 70,70 0,10 | 1,28E+07 68 82 8,217 20 65 Mau 452 2 422 432
15 70,70 71,00 0,30 | 1,28E+07 68 82 8,217 20 65 Mau 412 : 2 422 432
16 71,00 71,80 0,80 | 1,28E+07 68 82 8,217 20 65 Bom 44 2 442 442
17 71,80 72,60 0,80 | 1,28E+07 36 50 14,523 20 65 Bom 4 4 4 444 444
18 72,60 73,00 0,40 | 1,28E+07 36 50 14,523 20 65 Bom 414 4 444 444
19 73,00 73,60 0,60 | 1,28E+07 36 50 14,523 20 65 Regular 4.3 4 434 433
20 73,60 74,00 0,40 | 1,28E+07 36 50 14,523 20 65 Regular 43 4 434 433
21 74,00 74,40 0,40 | 1,28E+07 36 50 14,523 100 65 Regular 1 3 4 134 134
22 74,40 74,90 0,50 | 1,28E+07 36 50 14,523 50 65 Regular 3.3 4 334 334
23 74,90 75,10 0,20 | 1,28E+07 36 50 14,523 100 65 Regular 1 3 4 134 134
24 75,10 75,80 0,70 | 1,28E+07 36 50 14,523 60 65 Regular 2 3 4 234 231
25 75,80 76,20 0,40 | 1,28E+07 36 50 14,523 60 65 Regular 2.3 4 234 231
26 76,20 76,80 0,60 | 1,28E+07 36 50 14,523 80 65 Regular 23 4 234 231
27 76,80 77,00 0,20 | 1,28E+07 36 50 14,523 40 65 Regular 3.3 4 334 334
28 77,00 77,50 0,50 | 1,28E+07 36 50 14,523 40 65 Regular 3.3 4 334 334
29 77,50 77,90 0,40 | 1,28E+07 36 50 14,523 100 65 Regular 1 3 4 134 134
30 77,90 78,70 0,80 | 1,28E+07 36 50 14,523 20 65 Regular 4 3 4 434 433
31 78,70 79,10 0,40 | 1,73E+07 36 50 14,523 100 61 Regular 1 3 4 134 134
32 79,10 79,70 0,60 | 1,73E+07 36 50 14,523 100 61 Regular 1 3 4 134 134
33 79,70 80,40 0,70 | 1,73E+07 36 50 14,523 100 61 Regular 1 3. 4 134 134
34 80,40 80,70 0,30 | 1,73E+07 43 57 12,539 100 61 Regular 1 3 4 134 134
35 80,70 81,30 0,60 | 1,73E+07 43 57 12,539 100 61 Regular 1 3 4 134 134
36 81,30 81,70 0,40 | 1,73E+07 43 57 12,539 100 61 Regular 1 3 4 134 134
37 81,70 82,00 0,30 | 1,73E+07 43 57 12,539 100 61 Regular 1 3.4 134 134
38 82,00 82,80 0,80 | 1,73E+07 43 57 12,539 100 61 Bom 1 4 4 144 141
39 82,80 82,90 0,10 | 1,73E+07 43 57 12,539 20 61 Bom 44 4 444 444
40 82,90 83,40 0,50 | 1,73E+07 43 57 12,539 20 61 Bom 4 4 4 444 444
41 83,40 83,60 0,20 | 1,73E+07 43 57 12,539 20 61 Bom 44 4 444 444
42 83,60 85,00 1,40 | 1,73E+07 43 57 12,539 20 61 Bom 44 4 444 444
43 85,00 85,70 0,70 | 1,73E+07 43 57 12,539 20 61 Bom 4 4 4 444 444
44 85,70 86,00 0,30 | 1,73E+07 43 57 12,539 20 61 Bom 414 4 444 444
45 86,00 86,40 0,40 | 3,94E+07 43 57 12,539 30 52 Bom 3.4 3 343 343
46 86,40 89,70 3,30 | 3,94E+07 76 90 7,341 30 52 Bom 3142 342 342
47 89,70 90,20 0,50 | 1,32E+07 76 90 7,341 5 64 Bom 5,42 542 542
48 90,20 98,20 8,00 | 1,32E+07 110 121 5,041 5 64 Bom 5.4 1 541 541
49 98,20 105,40 7,20 | 1,32E+07 66 81 8,339 5 64 Bom 5:4 2 542 542
50 105,40 110,80 5,40 | 1,32E+07 66 81 8,339 5 64 Bom 542 542 542
51 110,80 114,20 3,40 | 1,32E+07 60 75 9,137 5 64 Bom 5.4 3 543 543
52 114,20 115,60 1,40 | 1,32E+07 60 75 9,137 5 64 Regular 5:i3 3 533 533
53 115,60 120,40 4,80 | 1,32E+07 84 98 6,609 5 64 Regular 51 3 g 532 532
54 120,40 120,80 0,40 | 1,32E+07 84 98 6,609 25 64 Regular 4312 432 432
55 120,80 124,60 3,80 | 1,32E+07 68 82 8,217 25 64 Regular 432 432 432
56 124,60 127,00 2,40 | 1,32E+07 75 89 7,442 25 64 Regular 4 312 432 432
57 127,00 128,80 1,80 | 2,88E+07 75 89 7,442 70 56 Regular 2. 3.2 232 231
58 128,80 129,20 0,40 | 2,88E+07 75 89 7,442 0 56 Regular 5:3 2 532 532
59 129,20 130,30 1,10 | 2,88E+07 75 89 7,442 40 56 Regular 31312 332 332
60 130,30 130,60 0,30 | 2,88E+07 75 89 7,442 30 56 Regular 3,3 g 332 332
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61 130,60 130,90 0,30 | 2,88E+07 98 111 5,643 30 56 Regular 3,31 331 331
62 130,90 131,40 0,50 | 3,21E+07 98 111 5,643 60 55 Regular 2.3 1 231 231
63 131,40 132,00 0,60 | 1,07E+07 98 111 5,643 60 67 Regular 2:3 .1 231 231
64 132,00 134,80 2,80 | 1,07E+07 98 111 5,643 60 67 Bom 2 41 241 241
65 134,80 135,10 0,30 | 1,07E+07 98 111 5,643 30 67 Bom 3.4 .1 341 342
66 135,10 137,60 2,50 | 1,07E+07 98 111 5,643 80 67 Bom 24 1 241 241
67 137,60 137,70 0,10 | 1,07E+07 69 83 8,098 80 67 Bom 2 42 242 242
68 137,70 137,80 0,10 | 1,07E+07 69 83 8,098 100 67 Bom 1 42 142 141
69 137,80 139,00 1,20 | 1,07E+07 69 83 8,098 20 67 Bom 44 2 442 442
70 139,00 142,60 3,60 | 1,07E+07 69 83 8,098 40 67 Bom 3142 342 342
71 142,60 144,50 1,90 | 1,07E+07 69 83 8,098 60 67 Bom 2 42 242 242
72 144,50 144,60 0,10 | 8,86E+06 69 83 8,098 20 69 Bom 404 2 442 442
73 144,60 155,30 10,70 | 8,86E+06 106 118 5211 20 69 Bom 44 1 441 441
74 155,30 158,80 3,50 | 8,86E+06 106 118 5211 20 69 Bom 414 1 441 441
75 158,80 160,00 1,20 | 8,86E+06 106 118 5211 50 69 Bom 3.4 1 341 342
76 160,00 160,20 0,20 | 8,86E+06 106 118 5211 50 69 Bom 341 341 342
77 160,20 161,10 0,90 | 8,86E+06 106 118 5211 50 69 Bom 3.4 1 341 342
78 161,10 161,60 0,50 | 8,86E+06 106 118 5211 100 69 Bom 1 4:1 141 141
79 161,60 162,30 0,70 | 8,86E+06 106 118 5211 30 69 Bom 3.4 1 341 342
80 162,30 164,00 1,70 | 8,86E+06 106 118 5211 30 69 Bom 3.4 1 341 342
81 164,00 164,30 0,30 | 8,86E+06 106 118 5211 30 69 Bom 3.4 1 341 342
82 164,30 167,00 2,70 | 8,86E+06 106 118 5211 100 69 Bom 1 41 141 141
83 167,00 173,20 6,20 | 8,86E+06 106 118 5211 100 69 Bom 1 4:1 141 141
84 173,20 174,90 1,70 | 8,86E+06 106 118 5211 100 69 Bom 1 4 :1 141 141
85 174,90 176,90 2,00 | 8,86E+06 106 118 5211 100 69 Bom 1 4:1 141 141
86 176,90 177,20 0,30 | 8,86E+06 106 118 5211 10 69 Bom 44 1 441 441
87 177,20 177,80 0,60 | 8,86E+06 106 118 5211 70 69 Bom 241 241 241
88 177,80 183,30 550 | 8,86E+06 106 118 5211 70 69 Bom 2. 4 1 241 241
89 183,30 184,80 1,50 | 8,86E+06 106 118 5211 70 69 Bom 241 241 241
90 184,80 185,30 0,50 | 8,86E+06 106 118 5211 70 69 Bom 2 41 241 241
91 185,30 186,20 0,90 | 8,86E+06 106 118 5211 70 69 Bom 2. 41 241 241
92 186,20 186,40 0,20 | 8,86E+06 106 118 5211 100 69 Bom 1 4 1 141 141
93 186,40 186,60 0,20 | 8,86E+06 106 118 5211 5 69 Bom 5. 411 541 541
94 186,60 187,40 0,80 | 8,86E+06 106 118 5211 10 69 Bom 414 1 441 441
95 187,40 187,60 0,20 | 8,86E+06 106 118 5211 100 69 Bom 1 4:1 141 141
96 187,60 188,00 0,40 | 8,86E+06 106 118 5211 10 69 Bom 44 1 441 441
97 188,00 188,30 0,30 | 8,86E+06 106 118 5211 60 69 Bom 2 4.1 241 241
98 188,30 190,40 2,10 | 8,86E+06 106 118 5211 60 69 Bom 2.4 1 241 241
99 190,40 191,00 0,60 | 8,86E+06 106 118 5211 100 69 Bom 1 4:1 141 141
100 191,00 191,80 0,80 | 8,86E+06 106 118 5211 15 69 Bom 414 1 441 441
101 191,80 192,20 0,40 | 8,86E+06 106 118 5211 60 69 Bom 2.4 1 241 241
102 192,20 193,40 1,20 | 8,86E+06 106 118 5211 60 69 Bom 241 241 241
103 193,40 193,90 0,50 | 8,86E+06 106 118 5211 100 69 Bom 1 41 141 141
104 193,90 196,10 2,20 | 8,86E+06 106 118 5211 25 69 Bom 44 1 441 441
105 196,10 198,00 1,90 | 8,86E+06 106 118 5211 10 69 Bom 44 1 441 441
106 198,00 201,00 3,00 | 8,86E+06 106 118 5211 60 69 Bom 2 41 241 241
107 201,00 202,50 1,50 | 8,86E+06 106 118 5211 5 69 Bom 5.4 1 541 541
108 202,50 203,00 0,50 | 8,86E+06 106 118 5211 50 69 Bom 3.4 1 341 342
109 203,00 203,10 0,10 | 8,86E+06 106 118 5211 100 69 Bom 1 4:1 141 141
110 203,10 203,60 0,50 | 8,86E+06 106 118 5211 15 69 Bom 44 1 441 441
111 203,60 209,90 6,30 | 8,86E+06 59 74 9,282 50 69 Bom 3.4 3 343 343
112 209,90 213,70 3,80 | 8,86E+06 59 74 9,282 15 69 Bom 443 443 443
113 213,70 213,90 0,20 | 9,61E+06 59 74 9,282 100 68 Bom 1 4.3 143 141
114 213,90 217,00 3,10 | 9,61E+06 59 74 9,282 20 68 Bom 443 443 443
115 217,00 218,90 1,90 | 9,61E+06 59 74 9,282 20 68 Bom 443 443 443
116 218,90 219,10 0,20 | 9,61E+06 59 74 9,282 100 68 Bom 1 4 3 143 141
117 219,10 221,00 1,90 | 9,61E+06 59 74 9,282 10 68 Bom 44 3 443 443
118 221,00 221,60 0,60 | 9,61E+06 59 74 9,282 50 68 Bom 3.4 3 343 343
119 221,60 223,50 1,90 | 9,61E+06 59 74 9,282 50 68 Bom 3.4 :3 343 343
120 223,50 224,10 0,60 | 9,61E+06 59 74 9,282 100 68 Bom 1 43 143 141
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121 224,10 225,50 1,40 | 9,61E+06 59 74 9,282 20 68 Bom 414 3 443 443
122 225,50 225,80 0,30 | 9,61E+06 59 74 9,282 40 68 Bom 3.4 3 343 343
123 225,80 226,20 0,40 | 9,61E+06 59 74 9,282 15 68 Bom 443 443 443
124 226,20 226,50 0,30 | 9,61E+06 59 74 9,282 10 68 Bom 443 443 443
125 226,50 227,00 0,50 | 9,61E+06 59 74 9,282 10 68 Bom 44 3 443 443
126 227,00 227,20 0,20 | 9,61E+06 59 74 9,282 100 68 Bom 1 4 3 143 141
127 227,20 228,10 0,90 | 9,61E+06 59 74 9,282 10 68 Bom 443 443 443
128 228,10 228,40 0,30 | 9,61E+06 59 74 9,282 20 68 Bom 44 3 443 443
129 228,40 231,80 3,40 | 9,61E+06 59 74 9,282 10 68 Bom 44 3 443 443
130 231,80 232,10 0,30 | 9,61E+06 59 74 9,282 30 68 Bom 314 .3 343 343
131 232,10 232,60 0,50 | 9,61E+06 59 74 9,282 10 68 Bom 443 443 443
132 232,60 233,00 0,40 | 9,61E+06 59 74 9,282 50 68 Bom 3.4 3 343 343
133 233,00 233,50 0,50 | 9,61E+06 59 74 9,282 10 68 Bom 4 4 3 443 443
134 233,50 233,90 0,40 | 9,61E+06 59 74 9,282 50 68 Bom 343 343 343
135 233,90 237,90 4,00 | 9,61E+06 59 74 9,282 5 68 Bom 5.4 3 543 543
136 237,90 238,20 0,30 | 9,61E+06 59 74 9,282 100 68 Bom 1 4. 3 143 141
137 238,20 240,60 2,40 | 9,61E+06 59 74 9,282 5 68 Bom 543 543 543
138 240,60 240,90 0,30 | 9,61E+06 59 74 9,282 100 68 Bom 1 43 143 141
139 240,90 241,80 0,90 | 9,61E+06 58 73 9,432 25 68 Bom 44 3 443 443
140 241,80 241,90 0,10 | 9,61E+06 58 73 9,432 60 68 Bom 2 43 243 242
141 241,90 243,00 1,10 | 9,61E+06 58 73 9,432 5 68 Bom 5,43 543 543
142 243,00 243,50 0,50 | 9,61E+06 58 73 9,432 5 68 Bom 5.4 3 543 543
143 243,50 244,50 1,00 | 9,61E+06 58 73 9,432 30 68 Bom 314 .3 343 343
144 244,50 245,20 0,70 | 9,61E+06 58 73 9,432 40 68 Bom 3,43 343 343
145 245,20 246,70 1,50 | 9,61E+06 58 73 9,432 10 68 Bom 443 443 443
146 246,70 247,20 0,50 | 9,61E+06 58 73 9,432 100 68 Bom 1 4 3 143 141
147 247,20 249,20 2,00 | 9,61E+06 58 73 9,432 15 68 Bom 414 3 443 443
148 249,20 249,40 0,20 | 9,61E+06 58 73 9,432 100 68 Bom 1 4 3 143 141
149 249,40 249,80 0,40 | 9,61E+06 58 73 9,432 10 68 Bom 443 443 443
150 249,80 250,10 0,30 | 9,61E+06 58 73 9,432 100 68 Bom 1 4 3 143 141
151 250,10 250,70 0,60 | 9,61E+06 58 73 9,432 10 68 Bom 44 3 443 443
152 250,70 252,00 1,30 | 9,61E+06 58 73 9,432 60 68 Bom 24 3 243 242
153 252,00 252,10 0,10 | 9,61E+06 58 73 9,432 10 68 Bom 4 43 443 443
154 252,10 252,90 0,80 | 9,61E+06 96 109 5,776 10 68 Bom 414 1 441 441
155 252,90 253,20 0,30 | 9,61E+06 96 109 5,776 50 68 Bom 3.4 1 341 342
156 253,20 253,50 0,30 | 9,61E+06 96 109 5,776 10 68 Bom 44 1 441 441
157 253,50 253,70 0,20 | 9,61E+06 96 109 5,776 100 68 Bom 1 4 :1 141 141
158 253,70 254,70 1,00 | 9,61E+06 96 109 5,776 30 68 Bom 3.4 1 341 342
159 254,70 255,40 0,70 | 9,61E+06 96 109 5,776 100 68 Bom 1 4:1 141 141
160 255,40 256,30 0,90 | 9,61E+06 81 95 6,869 50 68 Bom 3,42 342 342
161 256,30 257,60 1,30 | 9,61E+06 81 95 6,869 100 68 Bom 1 4 2 142 141
162 257,60 258,20 0,60 | 9,61E+06 81 95 6,869 40 68 Bom 3142 342 342
163 258,20 258,70 0,50 | 9,61E+06 81 95 6,869 100 68 Bom 1 42 142 141
164 258,70 260,00 1,30 | 9,61E+06 81 95 6,869 10 68 Bom 404 2 442 442
165 260,00 260,30 0,30 | 9,61E+06 81 95 6,869 100 68 Bom 1 4 2 142 141
166 260,30 261,20 0,90 | 9,61E+06 81 95 6,869 10 68 Bom 4412 442 442
167 261,20 262,80 1,60 | 6,86E+06 81 95 6,869 10 73 Bom 414 2 442 442
168 262,80 263,20 0,40 | 6,86E+06 81 95 6,869 40 73 Bom 3.4 2 342 342
169 263,20 263,60 0,40 | 6,86E+06 81 95 6,869 30 73 Bom 3142 342 342
170 263,60 264,00 0,40 | 6,86E+06 81 95 6,869 30 73 Bom 3,42 342 342
171 264,00 264,90 0,90 | 6,86E+06 81 95 6,869 40 73 Bom 3.4 2 342 342
172 264,90 266,50 1,60 | 6,86E+06 81 95 6,869 100 73 Bom 1 4.2 142 141
173 266,50 266,60 0,10 | 6,86E+06 59 74 9,282 100 73 Bom 1 4.3 143 141
174 266,60 266,70 0,10 | 6,86E+06 59 74 9,282 100 73 Bom 1 4 3 143 141
175 266,70 267,00 0,30 | 6,86E+06 59 74 9,282 20 73 Bom 443 443 443
176 267,00 281,90 14,90 | 6,86E+06 59 74 9,282 15 73 Bom 443 443 443
177 281,90 284,00 2,10 | 6,86E+06 64 79 8,591 15 73 Bom 44 3 443 443
178 284,00 284,30 0,30 | 6,86E+06 64 79 8,591 15 73 Bom 44 3 443 443
179 284,30 284,70 0,40 | 6,86E+06 64 79 8,591 100 73 Bom 1 4 3 143 141
180 284,70 285,00 0,30 | 9,74E+06 64 79 8,591 2 68 Bom 5.4 3 543 543
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181 285,00 285,20 0,20 | 9,74E+06 64 79 8,591 100 68 Bom 1 4.3 143 141
182 285,20 285,40 0,20 | 9,74E+06 64 79 8,591 10 68 Bom 443 443 443
183 285,40 285,60 0,20 | 9,74E+06 64 79 8,591 100 68 Bom 1 4. 3 143 141
184 285,60 286,00 0,40 | 9,74E+06 64 79 8,591 60 68 Bom 2 4 3 243 242
185 286,00 286,20 0,20 | 9,74E+06 64 79 8,591 100 68 Bom 1 43 143 141
186 286,20 286,70 0,50 | 9,74E+06 64 79 8,591 15 68 Bom 44 3 443 443
187 286,70 287,00 0,30 | 9,74E+06 64 79 8,591 15 68 Bom 443 443 443
188 287,00 287,70 0,70 | 9,74E+06 64 79 8,591 15 68 Bom 44 3 443 443
189 287,70 288,20 0,50 | 9,74E+06 64 79 8,591 100 68 Bom 1 4 3 143 141
190 288,20 290,90 2,70 | 9,74E+06 64 79 8,591 5 68 Bom 5:4 .3 543 543
191 290,90 291,00 0,10 | 9,74E+06 66 81 8,339 5 68 Bom 5,42 542 542
192 291,00 298,30 7,30 | 9,74E+06 66 81 8,339 5 68 Bom 5.4 2 542 542
193 298,30 301,00 2,70 | 9,74E+06 85 99 6,525 5 68 Bom 542 542 542
194 301,00 302,00 1,00 | 9,74E+06 85 99 6,525 60 68 Bom 2 42 242 242
195 302,00 302,30 0,30 | 9,74E+06 85 99 6,525 10 68 Bom 44 2 442 442
196 302,30 302,50 0,20 | 9,74E+06 80 94 6,959 10 68 Bom 442 442 442
197 302,50 302,60 0,10 | 9,74E+06 80 94 6,959 100 68 Bom 1 42 142 141
198 302,60 304,00 1,40 | 9,74E+06 80 94 6,959 10 68 Bom 404 2 442 442
199 304,00 304,60 0,60 | 9,74E+06 80 94 6,959 50 68 Bom 314 2 342 342
200 304,60 306,10 1,50 | 9,74E+06 80 94 6,959 20 68 Bom 40412 442 442
201 306,10 308,50 2,40 | 9,74E+06 65 80 8,464 20 68 Bom 44 3 443 443
202 308,50 309,50 1,00 | 9,74E+06 65 80 8,464 70 68 Bom 2.4 3 243 242
203 309,50 312,70 3,20 | 9,74E+06 65 80 8,464 10 68 Bom 443 443 443
204 312,70 315,00 2,30 | 9,74E+06 65 80 8,464 30 68 Bom 3,43 343 343
205 315,00 315,70 0,70 | 9,74E+06 65 80 8,464 30 68 Bom 3.4 3 343 343
206 315,70 317,40 1,70 | 9,74E+06 65 80 8,464 10 68 Bom 44 3 443 443
207 317,40 318,00 0,60 | 9,74E+06 65 80 8,464 100 68 Bom 1 4.3 143 141
208 318,00 319,20 1,20 | 9,74E+06 65 80 8,464 15 68 Bom 443 443 443
209 319,20 319,60 0,40 | 9,74E+06 65 80 8,464 40 68 Bom 3:4 3 343 343
210 319,60 320,00 0,40 | 9,74E+06 65 80 8,464 5 68 Bom 543 543 543
211 320,00 320,50 0,50 | 9,74E+06 65 80 8,464 25 68 Bom 44 3 443 443
212 320,50 322,80 2,30 | 9,74E+06 65 80 8,464 5 68 Bom 5:4 3 543 543
213 322,80 323,70 0,90 | 9,74E+06 65 80 8,464 50 68 Bom 3.4:3 343 343
214 323,70 324,80 1,10 | 9,74E+06 65 80 8,464 10 68 Bom 44 3 443 443
215 324,80 325,00 0,20 | 9,74E+06 65 80 8,464 100 68 Bom 1 4 3 143 141
216 325,00 325,50 0,50 | 9,74E+06 65 80 8,464 5 68 Bom 5:4 .3 543 543
217 325,50 325,80 0,30 | 9,74E+06 65 80 8,464 100 68 Bom 1 4 3 143 141
218 325,80 327,50 1,70 | 9,74E+06 65 80 8,464 20 68 Bom 443 443 443
219 327,50 328,00 0,50 | 9,74E+06 91 104 6,133 20 68 Bom 4 4 1 441 441
220 328,00 328,20 0,20 | 9,74E+06 91 104 6,133 20 68 Bom 414 1 441 441
221 328,20 328,70 0,50 | 9,74E+06 91 104 6,133 20 68 Bom 44 1 441 441
222 328,70 328,80 0,10 | 9,74E+06 91 104 6,133 20 68 Bom 44 1 441 441
223 328,80 329,70 0,90 | 9,74E+06 91 104 6,133 20 68 Bom 44 1 441 441
224 329,70 329,80 0,10 | 9,74E+06 91 104 6,133 20 68 Bom 404 1 441 441
225 329,80 331,60 1,80 | 9,74E+06 91 104 6,133 20 68 Bom 44 1 441 441
226 331,60 331,90 0,30 | 1,00E+07 91 104 6,133 5 68 Bom 5 41 541 541
227 331,90 332,30 0,40 | 1,00E+07 48 62 11,396 5 68 Bom 5,4 4 544 #N/D
228 332,30 334,20 1,90 | 1,00E+07 48 62 11,396 40 68 Bom 3.4 4 344 #N/D
229 334,20 335,00 0,80 | 1,00E+07 48 62 11,396 5 68 Bom 5: 4 4 544 #N/D
230 335,00 340,50 550 | 1,00E+07 48 62 11,396 5 68 Bom 5.4 4 544 #N/D
231 340,50 345,00 450 | 1,00E+07 90 103 6,208 5 68 Bom 5.4 1 541 541
232 345,00 347,70 2,70 | 1,00E+07 90 103 6,208 15 68 Bom 44 1 441 441
233 347,70 348,20 0,50 | 1,00E+07 164 167 3,202 15 68 Bom 4141 441 441
234 348,20 349,30 1,10 | 1,00E+07 164 167 3,202 40 68 Bom 3.4 1 341 342
235 349,30 349,70 0,40 | 1,00E+07 164 167 3,202 5 68 Bom 5:4 1 541 541
236 349,70 350,00 0,30 | 1,00E+07 78 92 7,146 5 68 Bom 542 542 542
237 350,00 352,00 2,00 | 1,00E+07 78 92 7,146 100 68 Bom 1 4 :2 142 141
238 352,00 352,70 0,70 | 1,00E+07 78 92 7,146 5 68 Bom 54 2 542 542
239 352,70 354,50 1,80 | 1,00E+07 98 111 5,643 5 68 Bom 5. 411 541 541
240 354,50 355,40 0,90 | 1,00E+07 98 111 5,643 5 68 Bom 5.4 1 541 541
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241 355,40 364,00 8,60 | 1,29E+07 98 111 5,643 80 65 Bom 2 4.1 241 241
242 364,00 365,40 1,40 | 1,21E+07 98 111 5,643 15 66 Bom 44 1 441 441
243 365,40 369,80 4,40 | 1,21E+07 98 111 5,643 15 66 Bom 44 11 441 441
244 369,80 370,30 050 | 1,21E+07 98 111 5,643 40 66 Bom 3.4 1 341 342
245 370,30 370,50 0,20 | 1,21E+07 70 84 7,983 40 66 Bom 3.4 2 342 342
246 370,50 371,00 050 | 1,21E+07 70 84 7,983 60 66 Bom 24 2 242 242
247 371,00 371,90 0,90 | 1,21E+07 70 84 7,983 30 66 Bom 3412 342 342
248 371,90 373,00 1,10 | 1,21E+07 70 84 7,983 30 66 Bom 3.4 2 342 342
249 373,00 376,50 3,50 | 1,60E+07 70 84 7,983 30 62 Bom 3.4 2 342 342
250 376,50 377,70 1,20 | 9,57E+06 70 84 7,983 30 68 Bom 3142 342 342
251 377,70 379,80 2,10 | 9,57E+06 70 84 7,983 25 68 Bom 44 2 442 442
252 379,80 381,20 1,40 | 9,57E+06 70 84 7,983 20 68 Bom 4042 442 442
253 381,20 382,80 1,60 | 9,57E+06 70 84 7,983 40 68 Bom 342 342 342
254 382,80 385,40 2,60 | 9,57E+06 70 84 7,983 20 68 Bom 414 2 442 442
255 385,40 388,80 3,40 | 9,57E+06 70 84 7,983 50 68 Bom 3.4 2 342 342
256 388,80 389,20 0,40 | 9,57E+06 70 84 7,983 5 68 Bom 542 542 542
257 389,20 389,40 0,20 | 9,57E+06 70 84 7,983 5 68 Bom 542 542 542
258 389,40 391,30 1,90 | 9,57E+06 70 84 7,983 40 68 Bom 3.4 2 342 342
259 391,30 392,10 0,80 | 9,57E+06 70 84 7,983 5 68 Bom 54 2 542 542
260 392,10 392,50 0,40 | 9,57E+06 110 121 5,041 5 68 Bom 5 41 541 541
261 392,50 395,50 3,00 | 9,57E+06 110 121 5,041 30 68 Bom 3.4 1 341 342
262 395,50 395,60 0,10 | 9,57E+06 110 121 5,041 100 68 Bom 1 4 1 141 141
263 395,60 396,00 0,40 | 9,57E+06 110 121 5,041 100 68 Bom 1 4:1 141 141
264 396,00 397,10 1,10 | 9,57E+06 110 121 5,041 100 68 Bom 1 4 :1 141 141
265 397,10 397,70 0,60 | 9,57E+06 110 121 5,041 100 68 Bom 1 4:1 141 141
266 397,70 398,40 0,70 | 9,57E+06 110 121 5,041 100 68 Bom 1 4.1 141 141
267 398,40 400,00 1,60 | 9,57E+06 110 121 5,041 100 68 Bom 1 4:1 141 141
268 400,00 402,00 2,00 | 9,57E+06 110 121 5,041 100 68 Bom 1 4:1 141 141
269 - 4,00 4,00 | 2,43E+07 58 73 9,432 20 57 Bom 443 443 443
270 4,00 4,30 0,30 | 2,43E+07 58 73 9,432 20 57 Bom 4 4 3 443 443
271 - 10,70 10,70 | 2,43E+07 56 70 9,906 5 57 Bom 5.4 3 543 543
272 10,70 11,00 0,30 | 2,43E+07 61 75 9,137 40 57 Bom 3.4 3 343 343
273 11,00 14,00 3,00 | 2,43E+07 61 75 9,137 40 57 Bom 3.4:3 343 343
274 14,00 14,70 0,70 | 2,43E+07 61 75 9,137 80 57 Bom 2 43 243 242
275 14,70 22,50 7,80 | 2,43E+07 61 75 9,137 100 57 Bom 1 4 3 143 141

70



PROGRAMA DE PARCERIAS PUBLICO-PRIVADAS DO ESTADO DE MINAS GERAIS

3.6 — ASPECTOS GEOLOGICOS / ESTABILIDADE DE TALUDES

A sintese geomorfoldgica da area abrangida pela rodovia revela que, entre o inicio do trecho, em
Juatuba e o entroncamento com o acesso a cidade de Formiga, o tracado desenvolve-se
alternadamente entre as unidades Depressao Sanfranciscana e Planaltos Dissecados do Centro Sul e
Leste de Minas, estruturalmente associados a granitos e gnaisses diversos, com uma pequena
mancha do Supergrupo Minas, entre Juatuba e Italna.

Desse ponto, até o acesso a Pratapolis, a rodovia assenta-se sobre o conjunto litossomatico
denominado Associagdo Araxa-Andrelandia-Canastra, extremamente dobrado, com extensas falhas
de cavalgamento, assente sobre a Depressdo do Rio Grande, cuja parte noroeste do setor meridional
¢ ocupada pelo lago de Furnas, no seu limite com a Depressdo Sanfranciscana, penetrando
novamente nesta e na unidade geomorfolégica Serra da Canastra.

Sob o ponto de vista da estabilidade dos taludes, especial atencdo deve ser dada ao segmento
marginal a bacia de Furnas, caracterizado por altos e extensos escarpamentos, a maioria deles
controlados por fraturas e falhas de direcdes gerais NO-SE e E-O, especificamente entre as cidades
de Capitolio e Alpinopolis.

Os solos nessa area sdo pouco desenvolvidos e rasos, ocupando relevo acentuado, com presenca
quase constante de pedregosidade e rochosidade.

Do acesso a Pratapolis a divisa MG/SP, ocorrem os tipos litossomaticos do periodo Fanerozoico: a
Formacado Itararé, sob o municipio de S&o Sebastido do Paraiso e a Formagéo Serra Geral, no limite
dos Estados.

A primeira, ndo submetida ao tectonismo, apresenta as camadas praticamente horizontalizadas e o
manto de decomposicao praticamente nulo.

A segunda compde-se de derrames de lavas estruturados em estratos acamados, localmente
englobando lentes e camadas de arenitos. O manto de decomposicdo atinge poucas dezenas de
metros nas lavas e praticamente inexistem nos arenitos.

As erosbes e a instabilidade dos taludes podem ser atribuidas a insuficiéncia do sistema de

drenagem superficial e profunda, a auséncia do revestimento vegetal e a propria condicdo geoldgica
de alguns segmentos, favorecendo o deslizamento, escorregamento ou queda de materiais.
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3.7 - AVALIACAO DA FAIXA DE DOMINIO

A faixa de dominio da rodovia encontra-se descaracterizada, estando desprovida de vegetacéo
nativa em grande parte, apresentando solos expostos a processos erosivos antigos, da época de
implantacdo da rodovia. Parte da faixa de dominio estd ocupada por aglomerados urbanos,
compostos de habitages, servi¢os publicos, estabelecimentos comerciais e industriais, etc.

Devera ser realizada sua recuperacdo paisagistica, atraves de limpeza geral da faixa e posterior
recomposicdo da cobertura vegetal nativa. Este procedimento sera adotado também para as areas
em debito com o passivo ambiental desde a implantacdo da rodovia.

As areas deverdo ser revegetadas, usando-se a maior quantidade possivel de espécies nativas
encontradas na regido. Em situacOes particulares, poderdo ser utilizadas espécies exoticas, com a
finalidade de alcancar um répido recobrimento do solo e respectiva incorpora¢do dos nutrientes
organicos.

A restauracdo do paisagismo, além da sua funcdo estética, promovera também a protecdo contra a
acao dos processos erosivos.

Os dispositivos delimitadores da faixa de dominio da rodovia compdem-se de cercas de arame
farpado, telas de protecdo e, nos locais de adensamento urbano, ha a presenca de muros divisorios
de alvenaria. O estado de conservagédo dos dispositivos existentes €, de um modo geral, razoavel a
bom; contudo ressalta-se a ndo existéncia destes dispositivos em muitos locais, 0 que devera ser
obrigatoriamente sanado.

O levantamento cadastral executado na faixa de dominio da rodovia revelou que grande parte do
seu tipo de ocupacdo é predominantemente rural, constituida de pastagens, areas de reflorestamento
de eucaliptos, matas e capdo. Os segmentos de adensamentos urbanos estdo bem caracterizados nos
locais das travessias urbanas das cidades e distritos atravessados pela rodovia, possuindo cada um
seus problemas e peculiaridades, o que obrigatoriamente indica um tratamento individualizado a
cada local.
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3.8 - AVALIACAO DO SISTEMA DE DRENAGEM

Na avaliacdo das obras-de-arte correntes ficou patente que o sistema de drenagem implantado tem
tido um razoavel desempenho, em que pese a precariedade da conservacdo da estrada nos ultimos
anos.

Quanto aos dispositivos de drenagem superficial, verificou-se que a caréncia da via limita-se as
valetas de protecdo em alguns cortes, a reconstrugdo de segmentos de sarjetas e, em pontos
isolados, novas saidas e descidas d’agua em aterro.
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3.9 - AVALIACAO DAS OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS

3.9.1- INTRODUCAO

Todas as obras-de-arte especiais existentes ao longo da rodovia MG-050/BR-491/BR-265 foram
inspecionadas com o objetivo de se verificar 0 estado de conservacdo da estrutura e dos dispositivos
de protecdo, quais sejam 0s guarda-corpos, barreiras, passeios, aterro de encabecamento, estruturas
de contencdo, etc. O objetivo dessa vistoria € identificar as condi¢des estruturais e funcionais da
obra para receber as intervengdes e alargamentos necessarios para atender a nova secao tipo,
projetada para a rodovia.

No levantamento cadastral efetuado, uma obra destaca-se das demais: trata-se da ponte sobre 0 rio
Turvo, que se encontra proxima da ruina, necessitando servigos emergenciais para evitar o colapso
eminente. O DER/MG em convénio com FURNAS CENTRAIS ELETRICAS esta executando as
obras de recuperacdo da obra.

3.9.2 - CONDICOES ESTRUTURAIS DAS OBRAS

A rodovia MG-050 foi implantada em meados das décadas de 1950/1960, interligando pdlos da
regido sudoeste de Minas Gerais a Sdo Paulo. Suas pontes e viadutos foram implantadas nesta
época, em concreto armado convencional e com largura de 8,30 m. Seu tipo estrutural basico
consiste em tabuleiro em duas vigas abertas, enrijecidas por transversinas e dimensionadas para o
trem-tipo de carregamento do TB-24. O tabuleiro possui passeios laterais de 0,50 m e guarda-corpo
em concreto armado vazado. Os pilares possuem, quase sempre, secdo octogonal e as fundaces em
tubuldes, estacas e, as vezes, sapatas.

Até hoje, decorridos cerca de quatro décadas de sua construcdo, algumas obras ainda permanecem
no seu estado original, sem ter sofrido refor¢os ou alargamentos para absorver o novo trem-tipo de
carregamento, o TB-45.

Algumas obras receberam reforco e restauracdo para o TB-36 e alargamento para se adequar a
secdo tipo da rodovia, na década de 1970. Também nesta década, algumas novas obras foram
construidas, j& com largura em torno de 10,00 m, para o trem-tipo de carregamento TB-36.

3.9.3 - PRINCIPAIS PROBLEMAS DETECTADOS

Apo6s mais de quarenta anos de intensa utilizacdo e exposicdo as atividades agressivas que atuam
sobre uma obra-de-arte, as estruturas existentes apresentam sinais evidentes de anomalias oriundas
de deformacbes lentas provocadas pelo excesso de carga, além de outras falhas decorrentes da
degradacéo, fruto do envelhecimento dos materiais e incrementados pela deficiéncia de manutencéo
e intervenc0es sistematicas e necessarias.

A maioria das obras apresenta largura insuficiente e incompativel com a secdo desejada para a
rodovia e com o seu volume de trafego.
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Na vistoria realizada para o Programa de Concessfes em 1997, as condi¢cOes estruturais das obras
observadas foram bastante uniformes e ndo foram observados problemas de recalque nas fundacdes,
nem obras em situacdo critica, exceto a ja citada ponte sobre o Rio Turvo. No atual Programa, na
vistoria “in loco”, ndo foram observadas alteragdes nas condi¢Ges das obras de forma significativa,
de forma que foram aproveitados os dados do Programa anterior.

Dentre os principais problemas detectados na vistoria listam-se os principais:

Exposicao das armaduras, com sinais de corroséo por deficiéncia de recobrimento;
Armaduras expostas com desagregacao do concreto;

Inexisténcia e/ou deficiéncia nas juntas de vedacao;

Trincas e fissuras na face inferior das lajes;

Trincas nos balancos e na regido dos pilares;

Carbonatacdo e oxidacdo no tabuleiro e balancos;

Ocorréncia de “ninhos” de agregados (brocas);

Fissuras nas vigas e transversinas;

Trincas diversas nos muros de contencdo dos aterros de encabecamento;
Desagregacéo do concreto, com exposicdo das armaduras na base dos pilares;
Descalcamento em alguns blocos de fundacgéo, com exposicao das estacas;
Desgaste e ruptura do pavimento asfaltico sobre o tabuleiro;

Auséncia de lajes de transicao.

De um modo geral, as obras-de-arte existentes encontram-se em condi¢Ges de serem recuperadas e
alargadas. O alargamento maximo a que poderdo ser submetidas devera ser verificado quando da
realizacdo do projeto de reforgo e alargamento.

3.9.4 - VISTORIA DAS OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS

Foi procedida uma inspecdo preliminar detalhada das condicGes estruturais das Obras-de-Arte
Especiais existentes ao longo da rodovia. Esse procedimento consiste no estabelecimento de uma
avaliacdo da obra, através de uma nota, de acordo com os seguintes critérios:

* NOTA 0 - impossibilidade de avaliacdo devido a dificuldades encontradas na realizacdo da
inspecdo. Somente é possivel avaliar o estado da superficie da superestrutura.

* NOTA 1 - risco eminente de colapso; requer medidas emergenciais e reforco imediato. Requer
executar, urgentemente, servicos de recuperacdo de grande monta (servi¢os muito pesados), para
sua utilizacéo.
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NOTA 2 - provéavel risco de colapso; requer medidas urgentes de protecdo, seguidas de analise
estrutural e reforco. Requer servigos de recuperacdo de monta (servigos pesados).

NOTA 3 - necessario reforco ou recuperacdo para evitar o agravamento dos problemas
detectados. Requer servicos de recuperacao de porte médio.

NOTA 4 - problemas estruturais detectados, porém sem comprometer a estabilidade. Requer
servigos de recuperacgéo de porte leve.

NOTA 5 - obra em bom estado estrutural, exige servicos de manutencdo. Requer servigos de
recuperacgédo de pequena monta.

NOTA 6 - obra em 6timo estado.

Quando, em virtude das caracteristicas de uma obra, funcdo da complexidade para o seu exame, ndo
foi possivel uma avaliagdo conclusiva a respeito das condi¢Bes estruturais em uma primeira
inspecdo visual, ela recebeu a nota zero. Posteriormente, estas obras dever&o ser vistoriadas com a
utilizacdo de balancins, andaimes suspensos estrategicamente instalados e outros dispositivos, de
modo a propiciar o acesso da equipe de inspecdo aos mais importantes dispositivos estruturais da
obra. O mesmo procedimento devera ser usado no cadastramento das obras, para obtencdo dos
dados necessarios para a elaboracdo do projeto de reforgo e/ou alargamento da estrutura.

3.9.5 - QUADRO DAS OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS EXISTENTES
O quadro apresentado a seguir, denominado Obras-de-Arte Especiais Existentes, relaciona todas as

obras existentes ao longo da rodovia e suas principais caracteristicas, levantadas na vistoria
executada.
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3.9.5 - QUADRO DAS OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS EXISTENTES

INFORMAGOES BASICAS SOBRE AS OAE'S EXISTENTES

Obra Elementos Geométricos
Ne Localizagdo Identificacdo Comprimento Largura (m) Area Concepcao Nota | Observagdes
(km) (m) Pista | Total (m?) Estrutural

Rodovia: MG-050 - Trecho: Juatuba - S&o Sebastido do Paraiso
OAR-01 57,60 Viaduto sobre a BR-262 52,00 8,00 10,00 520,00 [Viga reta continua 2
OAR-02 73,35|Viaduto sobre a MG-050 (Rua Topazio, em Azurita) 36,00 7,00 10,00 360,00 [Viga reta cont. com misula 3
OAR-03 73,45|Viaduto sobre a RFFSA 25,50 16,50 17,70 451,35|Viga reta cont. com misula 4 [Obra ja alargada
OAR-04 73,55|Ponte sobre o Cdrrego Cachoeira 20,00 16,50 17,70 354,00 Viga reta cont. com misula 4 |Obra ja alargada
OAR-05 81,70 |Ponte sobre o Cérrego da Vargem 20,00 16,50 17,70 354,00 Viga reta cont. com misula 4 |Obra ja alargada
OAR-06 90,15 |Ponte sobre o Rio S&o Jodo 80,00 7,25 8,25 660,00 [Viga reta cont. com misula 2
OAR-07 92,15 |Ponte sobre o Ribeirdo Gorduras 12,00 7,00 8,00 96,00 Viga reta continua 3
OAR-08 97,75 |Ponte sobre o Ribeirdo Bagago 20,00 7,00 8,00 160,00 |Viga reta cont. ¢/misula 3
OAR-09 98,55 |Ponte sobre o Ribeirdo Coelho 14,80 7,00 8,00 118,40|Viga reta isostatica 3
OAR-10 118,80 |Ponte antiga sobre o Rio Para (ponte abandonada) 134,50 5,60 6,00 807,00 (Viga reta cont. com m. arco 2
OAR-11 118,80 |Ponte sobre o Rio Para 152,50 8,70 10,00 1525,00 [Viga reta continua 4
OAR-12 122,70 | Ponte sobre o Rio Itapecerica 100,70 8,30 10,00 1007,00 [Viga reta continua 4
OAR-13 129,35|Viaduto sobre a RFFSA - Marginal Esquerda 58,00 6,50 8,80 510,40 [Viga reta continua 4
OAR-14 129,35|Viaduto sobre a RFFSA - MG-050 60,00 8,30 10,00 600,00 [Viga reta continua 4
OAR-15 129,35|Viaduto sobre a RFFSA - Marginal Direita 58,00 6,50 8,80 510,40 [Viga reta continua 4
OAR-16 143,25 | Ponte sobre o Corrego das Colheres 25,00 11,30 12,50 312,50 Viga reta cont. c/misula. 4
OAR-17 146,25 | Ponte sobre o Rio Cucuruto 8,00 10,70 11,60 92,80|Viga reta continua 4
OAR-18 160,25 |Ponte sobre o Rio Lambari 98,00 10,80 11,70 1146,60 [Viga reta continua 4
OAR-19 196,80 | Ponte sobre o Rio Formiga 50,20 10,80 11,70 587,34 Viga reta cont. c/misula 4
OAR-20 198,75 | Viaduto da RFFSA sobre a MG-050 27,00 - 4,00 108,00 |Viga reta cont. ¢/misula 2
OAR-21 199,10 | Viaduto sobre a BR-354 43,80 10,30 12,00 525,60 [Viga reta continua 4
OAR-22 205,10 [Ponte sobre o0 Cérrego Quilombo 32,50 7,30 8,30 269,75 [Viga reta continua 3
OAR-23 207,70 [Ponte sobre o Corrego da Areia 32,70 7,40 8,40 274,68 [Viga reta continua 3
OAR-24 212,60 [Ponte sobre o Cérrego Fundo 32,70 7,40 8,40 274,68 [Viga reta continua 3
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INFORMAGOES BASICAS SOBRE AS OAE'S EXISTENTES

Obra Elementos Geométricos
Ne Localizacdo Identificacao Comprimento Largura (m) Area Concepcao Nota | Observagdes
(km) (m) Pista | Total (m?) Estrutural

Rodovia: MG-050 - Trecho: Juatuba - S&o Sebastido do Paraiso
OAR-25 261,25 [Ponte sobre o Corrego das Araras 52,00 7,30 8,30 431,60|Viga reta continua 3
OAR-26 306,45 [Ponte sobre o Rio Turvo (*) 293,00 7,90 8,90 2607,70 |vigas pré-moldadas 0/1
OAR-27 320,25 [Ponte sobre o Ribeirdo Quebra Anzol 99,50 8,50 10,00 995,00 [Viga reta continua 3
OAR-28 326,15 [Ponte sobre o Rio Grande 414,50 8,50 10,00 4145,00 | Vigas pré-moldadas 0/3
OAR-29 322,20 [Ponte sobre o Rio Conquista 30,20 7,30 8,30 250,66 [Viga reta cont. ¢/misula 3
OAR-30 351,70 [Ponte sobre o rio Bocaina 20,00 7,00 8,00 160,00 |Viga reta cont. ¢/misula 3
OAR-31 354,10 [Passagem Inferior - rua Juca Stockler 13,60 9,10 18,20 124,67 |cortina de conctr/laje grelhas 5
OAR-32 354,18 [Passagem Inferior - rua Juca Stockler 13,60 9,10 18,20 124,67 |cortina de concr./laje grelhas 5
OAR-33 354,75 [Passagem Inferior - Rua Tapajos 13,60 8,10 18,20 124,67 |Viga reta continua 5
OAR-34 368,15 [Ponte sobre o Rio Séo Jodo 44,20 8,30 10,00 442,00|Viga reta continua 3
OAR-35 369,10 [ Viaduto sobre MG-050 - Acesso a Cia. Itad 25,00 3,50 4,50 112,50 |Viga reta continua 3

369,45 [ Viaduto sobre MG-050 (Itat de Minas) 42,00 7,00 8,30 348,60 [Viga pre-moldada 6
OAR-36 382,30 [Ponte sobre o Ribeirdo Santana 31,50 7,30 8,10 255,15 Viga reta continua 3
Rodovia: BR-265 - Trecho: S&o Sebastido do Paraiso - Divisa MG/SP
OAR-37 639,10 [ Viaduto sobre linha desativada da FEPASA 16,00 7,20 8,20 131,20|Viga reta continua 3
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3.9.6 - DESCRIQAO DAS OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS EXISTENTES
a) Viaduto sobre a MG-050 (Rua Topazio, em Azurita) — km 73,35

Viaduto urbano construido para a travessia da rodovia dando continuidade a rua Topazio no centro
de Azurita. Obra com 36,00 m de extensdo e largura de 10,00 m com passeio e guarda-corpo
metalico. Construido em viga reta continua de concreto do tipo celular, com extremos em balanco e
pilares macicos de concreto em secdo constante. O trem-tipo de carregamento é o TB-36.

O estado de conservacdo da obra ndo € bom e ela apresenta os seguintes problemas:

Nas estruturas metalicas fixadas no topo dos guarda rodas comprovou-se a presenca de focos de
corrosao e pintura descascada;

As juntas das extremidades apresentam trincas no pavimento asfaltico;
Foram detectadas trincas na pavimentacdo de concreto/asfalto;

Os taludes de encabecamento encontram-se com erosao por deficiéncia de drenagem.
b) Viadutos sobre a FCA — km 73,45
Obra ja recuperada e alargada lateralmente com a construcdo de duas obras laterais & antiga obra.
O viaduto original tinha 6,50 m de largura e sofreu reforco para atender ao TB-36, e a construcao de
acréscimos com 5,60 m de largura, elevando a sua largura total para 17,70 m.

O estado de conservacgdo da estrutura é razoavel e foram detectados os seguintes problemas:

Nas estruturas metalicas fixadas no topo dos guarda rodas comprovou-se a presenca de focos de
corrosdo e pintura descascada;

As juntas das extremidades apresentam trincas no pavimento asfaltico;
Foram detectadas trincas na pavimentacdo de concreto/asfalto;
Foram detectadas trincas e brocas na superficie do tabuleiro;

Foi constatado o descobrimento da armadura na estrutura.
c) Ponte sobre o Corrego Cachoeira — km 73,55

Obra também ja recuperada e alargada do mesmo modo e na mesma época do viaduto anterior e
apresenta as mesmas caracteristicas e estado de conservacdo da obra anterior.

Na vistoria da obra foram detectados os seguintes problemas:

Nas estruturas metélicas fixadas no topo dos guarda rodas comprovou-se a presenca de focos de
corrosdo e pintura descascada;
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As juntas das extremidades apresentam trincas no pavimento asfaltico;
Foram detectadas trincas na pavimentacdo de concreto/asfalto;
Foi constatado o descobrimento da armadura em balango do tabuleiro;

Presenca de foco de erosédo pluvial no pé do talude de encabecamento, que esta cedendo.
d) Ponte sobre o Corrego da Vargem —km 81,7

Obra também ja recuperada e alargada do mesmo modo e na mesma epoca das obras anteriores e
apresentando as mesmas caracteristicas e estado de conservacao.

Na vistoria da obra foram detectados os seguintes problemas:

Nas estruturas metalicas fixadas no topo dos guarda rodas comprovou-se a presenca de focos de
corrosao e pintura descascada;

As juntas das extremidades apresentam trincas no pavimento asfaltico;
Foram detectadas trincas na pavimentacdo de concreto/asfalto;

Foi constatado o descobrimento da armadura em balanco do tabuleiro.
e) Ponte sobre o Ribeirdo Sao Jodo — km 90,15

Obra executada na época de implantacdo da rodovia, construida em concreto armado convencional
com largura do tabuleiro de 8,25m, comprimento de 80,00 m, vigas longitudinais abertas enrijecidas
por transversinas e dimensionadas para o trem-tipo TB-24. O tabuleiro possui passeios laterais de
0,50 m e guarda-corpo em concreto vazado.

Parece ndo ter sofrido nenhum tipo de recuperacdo e reforco especial além das operagdes rotineiras
de conserva. Na vistoria da obra néo foi possivel o acesso a infra e meso-estrutura da obra.

f) Ponte sobre o Ribeirdo Gorduras — km 92,15

Obra executada também na época de implantagdo da rodovia construida em concreto armado
convencional com largura do tabuleiro de 8,00 m, comprimento de 12,00 m, vigas longitudinais
abertas enrijecidas por transversinas e dimensionadas para o trem-tipo TB-24. O tabuleiro possui
passeios laterais de 0,50 m e guarda-corpo em concreto vazado.

Parece ndo ter sofrido nenhum tipo de recuperacdo e reforco especial além das operacdes rotineiras
de conserva. Na vistoria da obra foram detectados os problemas comuns e inerentes a obras com
esta idade e que ndo sofreram intervencdes.

g) Ponte sobre o Ribeirdo Bagaco — km 97,75

Obra executada também na época de implantagdo da rodovia construida em concreto armado
convencional com largura do tabuleiro de 8,00 m, comprimento de 28,00 m, vigas longitudinais
abertas e em grelha, enrijecidas por transversinas, dimensionadas para o trem-tipo TB-24. A obra
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possui extremos em balangos de 4,00 m, tabuleiro com passeios laterais de 0,50 m e guarda-corpo
em concreto vazado.

Parece ndo ter sofrido nenhum tipo de recuperacdo e reforco especial além das operacdes rotineiras
de conserva. Na vistoria da obra foram detectados, além dos problemas comuns e inerentes a obras
com esta idade e que ndo sofreram intervencdes, 0s seguintes:

As juntas das extremidades apresentam trincas no pavimento asfaltico;
Foi constatado o descobrimento da armadura nas longarinas e transversinas dos apoios;
Auséncia do guarda corpo no lado esquerdo;

Foi detectada uma trinca na longarina acima do apoio que deve ser controlada com o uso de
placas de vidro de 7 x 20 cm, a cada 10 cm para verificar se a trinca se expande e como se
expande;

As abas da estruturas estdo quebradas, os encontros apresentam focos de erosdo e o muro de
contencdo em gabido apresenta deformagdes.

h) Ponte sobre o Ribeirdo Coelho — km 98,55

Obra executada também na época de implantacdo da rodovia construida em concreto armado
convencional com largura do tabuleiro de 8,00 m, comprimento de 14,80 m, vigas longitudinais
abertas e em grelhas enrijecidas por transversinas e dimensionadas para o trem-tipo TB-24. A obra
ndo possui balancos e o tabuleiro possui passeios laterais de 0,50 m e guarda-corpo em concreto
vazado.

Parece ndo ter sofrido nenhum tipo de recuperacdo e reforco especial alem das operacdes rotineiras
de conserva. Na vistoria da obra foram detectados os problemas comuns e inerentes a obras com
esta idade e que nédo sofreram intervencoes.

i) Ponte sobre o Rio Paré (Ponte Antiga) — km 118,8

Trata-se de uma ponte antiga, atualmente semi-abandonada e em péssimo estado geral, sendo
aconselhavel sua interdicdo. Recuperar para reutilizacdo parece ser técnica e economicamente
inviavel para utilizacéo do trem-tipo TB-45.

j) Ponte sobre o Rio Para (Ponte Nova) — km 118,8

Trata-se de obra executada para substituir a antiga estrutura. Ponte nova construida com 152,50 m
de comprimento dividido em 5 véos de 28,00 m cada e dois balancos extremos. A largura do
tabuleiro é de 10,10 metros, apoiado em vigas continuas de concreto armado convencional,
enrijecidas por transversinas. O tabuleiro possui dois passeios laterais de 0,50 m cada e guarda-
corpo macico de concreto armado.

O estado geral da obra é bom, necessitando de alguns pequenos reparos. Na vistoria realizada na
obra, 0s seguintes problemas foram encontrados:

As juntas das extremidades apresentam trincas no pavimento asfaltico;
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Nas estruturas metalicas fixadas no topo dos guarda rodas comprovou-se a presenca de focos de
corrosdo e pintura descascada;

Foram detectadas trincas na pavimentagdo de concreto/asfalto.
k) Ponte sobre o Rio Itapecerica — km 122,70

Ponte de condigdes estruturais idénticas a obra anterior, com 100,70 m de comprimento divididos
em 4 vaos de 22,50 m cada e dois balangos extremos. A largura do tabuleiro € de 10,00 m, e 0
mesmo estd apoiado em vigas continuas de concreto armado convencional e enrijecidas por
transversinas e dimensionadas para o trem-tipo TB-36. O tabuleiro possui dois passeios laterais de
0,50 m cada e guarda corpo de concreto vazado.

O estado geral da conservacdo da obra é bom e apresentou na vistoria 0s problemas inerentes e
comuns a sua idade, apresentado 0os mesmos problemas da anterior ja que tem aproximadamente a
mesma idade.

I) Viadutos sobre a FCA (Marginais Esquerda e Direita) — km 129,35

Consistem de duas obras de travessia de ferrovia, construidas em cada uma das marginais da
rodovia MG-050. As obras tém as mesmas caracteristicas e foram construidas quando da
implantacdo do contorno de Divinopolis, recentemente.

O comprimento dos viadutos € de 58,00 m, divididos em dois vaos de 22,70 m cada e dois balangos
extremos. A largura do tabuleiro € de 8,80 m e 0 mesmo estd apoiado em vigas continuas de
concreto armado e enrijecidos por transversinas, dimensionado para atender ao trem-tipo TB-36.
Possui um passeio lateral de 1, 50 m separado da pista por barreira de concreto do tipo New-Jersey.

Por tratar-se de viaduto construido recentemente, seu estado de conservacdo € muito bom, nédo
necessitando de intervengdes especiais.

m) Viaduto sobre a FCA na MG-050 — km 129,35

Viaduto com o comprimento de 60,00 m, dividido em dois vdos de 23,50 m e dois balancos
extremos e largura do tabuleiro de 10,00 m com barreira de concreto do tipo New-Jersey nas
laterais. A obra ndo possui passeios marginais.

Por tratar-se de viaduto construido recentemente, seu estado de conservacgdo € muito bom.

n) Ponte sobre o Corrego das Colheres — km 143,25

Obra alargada e recuperada recentemente; possui vao de 25,00 m e dois balancos extremos de
5,50 m cada. A largura do tabuleiro é de 12,50 m, sem passeios laterais e com barreiras de concreto

do tipo New-Jersey nas laterais da obra. Quando da execucdo do reforco da estrutura e alargamento,
a obra original foi redimensionada para atender ao trem-tipo de carregamento de 36 toneladas.
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Foi construida em concreto armado convencional, com as vigas principais do tipo grelha (estrutura
isostatica). Seu estado geral de conservacdo € bom e apresenta os problemas comuns inerentes a
idade e compativeis com obra recuperada.

0) Ponte sobre o Corrego Cucuruto — km 146,25

Obra alargada e recuperada; comprimento total de 8,00 m, sem balancos extremos. A largura do
tabuleiro é de 11,60 m, com passeios laterais e barreiras de concreto do tipo New-Jersey nas laterais
da obra. Quando da execucdo do reforco da estrutura e alargamento, a obra original foi
dimensionada para atender ao trem-tipo TB-36.

Foi construida em concreto armado convencional, com as vigas principais do tipo grelha e
isostaticas. Seu estado geral de conservacdo é bom e apresenta os problemas comuns e inerentes a
idade e compativeis com obra recuperada.

p) Ponte sobre o Rio Lambari — km 160,25

Trata-se de obra executada na variante do rio Lambari, em substituicdo a antiga ponte. Foi
construida com 98,00 m de comprimento, divididos em 4 véaos de 22,00 m cada e dois balancos
extremos de 5,00 m cada. A largura do tabuleiro é de 11,70 metros e 0 mesmo esta apoiado em
vigas continuas de concreto armado convencional, enrijecidas por transversinas. O tabuleiro possui
nas laterais, barreiras de concreto tipo New-Jersey. O trem-tipo de carregamento é o TB-36.

Seu estado geral é bom, necessitando de alguns pequenos reparos.
q) Ponte sobre o Rio Formiga — km 196,80

Trata-se de uma obra ja alargada e reforcada inclusive na sua fundacdo. Apresenta comprimento de
50,20 m de vao, vao central de 14.60 m, dois vaos laterais de 12,70 m, apoiado nos encontros e
largura do tabuleiro de 11,70 m. O reforgo executado atende ao trem-tipo de carregamento do
TB-36.

Apresenta-se em bom estado de conservacéo e os problemas encontrados sao préprios da idade da
obra.

r) Viaduto da FCA sobre a MG-050 — km 198,75

Consiste de um viaduto com 27,00 m de comprimento e 4,00 m de largura, com dois pilares centrais
e dois encontros nos extremos. Trata-se de uma obra que limita o alargamento da rodovia pelo seu
modelo estrutural. A obra apresenta alguns problemas como por exemplo o descobrimento e
exposicao das armaduras das vigas e pilares.

O seu gabarito transversal limita a passagem da rodovia com a nova se¢éo.
s) Viaduto sobre a BR-354 — km 199,10

Viaduto construido na intersecdo com a rodovia BR-354, esconso, com 56,00 m de extensdo e
largura de 12,00 m, com passeios laterais de 0,50 m e guarda-corpo de concreto vazado. Construido
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em viga reta continua de concreto do tipo celular, com extremos em balanco e pilares macicos de
concreto, em sec¢do constante, de forma octogonal. O trem-tipo de carregamento é o TB-36.

A obra encontra-se em razoavel estado de conservacdo, apresentando alguns problemas de certa
gravidade e que necessitam de recuperacgéo tais como:

Trincas e brocas na superficie do tabuleiro com exposicao da ferragem;

O tabuleiro, na sua face inferior, apresenta uma quantidade razoavel de trincas, além de
desagregacdo do concreto.

t) Ponte sobre o cérrego Quilombo — km 205,10

Obra executada na época de implantacdo da rodovia, construida em concreto armado convencional
com largura do tabuleiro de 8,30 m, comprimento de 32,50 m. A ponte possui trés vaos, apoiados
em dois pilares centrais e nos encontros em blocos, com vigas longitudinais abertas, enrijecidas por
transversinas e dimensionadas para o trem-tipo TB-24. O tabuleiro possui passeios laterais de 0,50
m e guarda-corpo em concreto vazado, completamente destruido.

O estado geral da obra sugere total auséncia de servicos de recuperacao e reforco especial, além das
operacdes rotineiras de conserva.

u) Ponte sobre o Corrego da Areia — km 207,70

Obra executada na época de implantacdo da rodovia, construida em concreto armado convencional
com largura do tabuleiro de 8,40 m, comprimento de 32,70 m. A ponte possui trés vaos, apoiados
em dois pilares centrais e nos encontros em blocos, com vigas longitudinais abertas enrijecidas por
transversinas e dimensionadas para o trem-tipo TB-24. O tabuleiro possui passeios laterais de 0,50
m e guarda-corpo em concreto vazado. A obra foi construida na mesma época das anteriores.

Parece ndo ter sofrido nenhum tipo de recuperacdo e reforgco especial além das operagdes rotineiras
de conserva.

v) Ponte sobre o Cdrrego Fundo — km 212,60

Obra idéntica as anteriores, projetada e construida na mesma época, apresentando as mesmas
caracteristicas e problemas detectados nas anteriores.

x) Ponte sobre o Corrego das Araras — km 261,25

Obra executada na época de implantacdo da rodovia, construida em concreto armado convencional
com largura do tabuleiro de 8,30 m, comprimento de 52,00 m. A ponte possui dois vaos, apoiados
em um pilar central e nos encontros em blocos, com vigas longitudinais abertas, enrijecidas por
transversinas e dimensionadas para o trem-tipo TB-24. O tabuleiro possui passeios laterais de 0,50
m e guarda-corpo em concreto vazado. A obra foi construida na mesma época das anteriores e
apresenta idénticas caracteristicas.
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z) Ponte sobre o0 Rio Turvo — km 306,45

Ponte construida antes do represamento do lago da barragem das Centrais Elétricas de Furnas ha
aproximadamente 35 anos. Possui 293,00 m de comprimento e 8,90 m de largura do tabuleiro. O
trecho central (trecho I11) é composto por véaos bi-apoiados em vigas pré-moldadas de concreto, que
totalizam 220,00 m de extensdo, e nas cabeceiras, possui dois trechos continuos em concreto
armado sendo, o lado de Passos (trecho 1V) com dois vaos de 8,00 m e balanco de 2,00 m e, o do
lado de Belo Horizonte (trecho 1) com vaos de 10,00 m e balanco de 3,00 m. Posteriormente,
completou-se esse trecho com uma nova estrutura (trecho 1), com véo de 6,00 m e dois balangos de
2,00 m,

A meso-estrutura, tendo em vista as grandes alturas a vencer no vale existente, apresenta um
sistema de torres, construidas com quatro pilares cada, de alturas variaveis, tendo como maximo o
valor de 37,00 m no trecho mais profundo; as torres sdo espacadas de 20,00 m de eixo a eixo,
interligadas com vaos de 21,00 m, constituidos por trés vigas pré-moldadas de concreto protendido,
formando uma estrutura de quadro rigido. No sentido longitudinal, possui um véo de 7,00 m e dois
balancos de 3,00 m, nos quais se apoia a superestrutura de concreto armado. As vigas pre-moldadas
pela concretagem das transversais e lajes, complementam a superestrutura da obra. Essas lajes e
transversais sdo protendidas transversalmente.

Os problemas detectados na obra podem ser considerados de dois tipos. O primeiro, na parte da
estrutura que se encontra acima do nivel normal minimo das aguas e, o segundo, na regido
subaquatica. Nas pecas estruturais acima do nivel d’agua, os principais problemas detectados séo:

Recalques e esmagamento parcial de pilar com flambagem da armadura principal,
Ruptura do concreto e completo trincamento multidirecional nos blocos das sapatas da fundagéo;
Deterioracdo generalizada do concreto (lixiviagdo) pela acéo agressiva das aguas;

As vigas transversais de apoio da superestrutura se apresentam com armaduras oxidadas, com
presenca de trincas verticais de flexao;

Esfoliacbes de concreto na face inferior da laje, em varios pontos;
Carbonatacdo no fundo das lajes, causada por infiltracdo das aguas das chuvas;

Auséncia de juntas, ocasionando vazamentos, capilaridade, umidade permanente e presenca de
fungos;

Fissuras nas almas das vigas de concreto armado que servem de apoio as vigas pré-moldadas;
Trincas no meio do vao das vigas protendidas;

Esmagamento dos aparelhos de apoio;

Auséncia dos dispositivos de drenagem;

Pavimento com muita deterioragdo e rugosidades;

Concreto fridvel e com degradacdes devido ao uso de britas de diversas naturezas geoldgicas
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Foi executada pelo DER/MG, em junho de 1996, uma inspe¢do subaquatica, com documentario
fotografico e filmagens nas pecas de meso e infra-estrutura da obra, que se encontram
permanentemente cobertas pelas dguas do reservatério de Furnas. Essa inspecdo veio confirmar a
existéncia de sérias avarias em varios pilares da ponte, em extensdes, aspectos e gravidades
diversas. A analise e interpretacdo desses elementos detectaram os seguintes problemas:

Desagregag0es severas do concreto nas faces das estruturas em todas as torres de concreto;

Na torre T5, em pelo menos trés dos pilares ocorre reducédo significativa (diminuicdo) da secéo
transversal do pilar;

Armaduras das estruturas com forte oxidacao, corrosdo instalada, trincas verticais e trincamento
da capa de concreto de recobrimento;

Rachadura vertical muito aberta, com cerca de 3,00 m de extensdo, entre as cotas 23,00 m e
26,00 m;

Processo de deterioragdo das estruturas em ritmo acelerado.

Pelo exposto anteriormente, pode-se concluir que ha risco para a seguranca da obra; suas condigdes
de estabilidade sdo precarias, encontrando-se em risco de colapso iminente, sendo que as condicdes
para a formacao de um estado limite ultimo de ruptura j& foi estabelecido.

Recomenda-se tomar, urgentemente, um conjunto de providéncias, desdobradas em duas fases. A
primeira deve afastar, em carater provisorio, os riscos de ruina da obra, enquanto ndo se tiver
executado os servigos definitivos, os quais serdo desenvolvidos na segunda fase. Os servicos
definitivos de recuperacdo e alargamento da estrutura devem ser consubstanciados em projetos
especiais e baseados em estudos técnicos e econdmicos, de modo a proporcionar a escolha do
melhor custo/beneficio, inclusive o de se construir uma nova obra.

Em tempo: em 1997, quando da elaboracdo do primeiro PER para a rodovia (entéo integrante do
Lote 2 do Programa de Concessfes), 0 DER-MG optou por conduzir o projeto de recuperagdo da
obra em carater emergencial, face ao estado critico que a mesma se encontrava. Em 2001, foi
assinado um convénio com FURNAS CENTRAIS ELETRICAS para a recuperacio da obra.
Segundo informacdes coletadas no DER-MG, as obras, terdo inicio em 2004.

aa) Ponte sobre o Ribeirdo Quebra-Anzol — km 320,25

Obra construida na época da implantacéo da represa de Furnas e executada antes do enchimento do
lago. Trata-se de uma ponte com 99,60 m de comprimento e largura do tabuleiro de 10,00 m. A
obra possui trés vdos de 29,00 m, com balancos extremos de 6,30 m. Os pilares de concreto com
secdo octogonal, diametro de 1,00 m, estdo travados por vigas travessas e possuem grande altura. A
obra possui passeios laterais de 0,50 m cada e guarda corpo em concreto vazado. As vigas
longitudinais estéo enrijecidas por transversinas e o trem-tipo de carregamento original é o TB-36.

A obra encontra-se em um bom estado geral de conservagao.
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ab) Ponte sobre o Rio Grande — km 326,15

Ponte também construida antes do represamento do lago da barragem das Centrais Elétricas de
Furnas ha aproximadamente 35 anos. A obra possui 414,50 m de comprimento e 10,00 m de largura
do tabuleiro. O trecho central (trecho Il) € composto por vaos bi-apoiados em vigas pré-moldadas
de concreto, que totalizam 368,50 m de extensdo, e nas cabeceiras possui dois trechos continuos em
concreto armado com vaos de 17,00 m e balancos de 6,00 m cada um.

A meso-estrutura, tendo em vista as grandes alturas a vencer no vale existente, foi executada com
torres construidas com dois pilares cada, de alturas varidveis, com valor maximo da ordem de
20,00 m no trecho mais profundo; as torres sdo espacadas de 33,50 m de eixo a eixo, constituidos
por trés vigas pré-moldadas de concreto protendido, formando uma estrutura de quadro rigido. No
sentido longitudinal, possuem um véo de 8,00 m, recebendo apoio da superestrutura de concreto
armado. As vigas pré-moldadas pela concretagem das transversais e lajes, complementam a
superestrutura da obra. Essas lajes e transversais sao protendidas transversalmente.

Né&o foi possivel inspecionar a parte imersa da meso e infra-estrutura, devido a profundidade das
aguas da represa de Furnas. Recomenda-se que, do mesmo modo que feito no rio Turvo, sejam
realizados servigos especializados de vistoria subaquatica, com documentério fotografico e
filmagens, a fim de se avaliar o real estado das pecas submersas.

De modo geral, no que pode ser visto, a obra se encontra em condi¢es de alargamento e
recuperacdo e ndo apresenta sinais de riscos de ruina eminente, em que pese a ruptura do muro de
contencdo do aterro no lado de Belo Horizonte, auséncia de pingadeiras, lajes danificadas e as
estruturas com infiltracdes.

ac) Ponte sobre o Rio Conquista — km 332,20

Obra executada na época de implantacdo da rodovia, construida em concreto armado convencional
com largura do tabuleiro de 8,30 m, comprimento de 30,20 m. A ponte possui trés vaos, apoiados
em dois pilares centrais e 0s extremos em balango, com vigas longitudinais abertas enrijecidas por
transversinas e dimensionadas para o trem-tipo TB-24. O tabuleiro possui passeios laterais de 0,50
m e guarda-corpo em concreto vazado.

A obra nédo recebeu qualquer tipo de recuperacdo e reforco especial além das operagdes rotineiras
de conserva. Na vistoria da obra ndo foram detectados problemas de grande vulto além dos normais
para a idade da obra.

ad) Ponte sobre o Rio Bocaina — km 351,7

Obra executada na época de implantacdo da rodovia, construida em concreto armado convencional
com largura do tabuleiro de 8,00 m, comprimento de 20,00 m. A ponte possui um véo central de
12,00 m, apoiado em dois pilares e os extremos em balancos, com vigas longitudinais abertas
enrijecidas por transversinas e dimensionadas para o trem-tipo TB-24. O tabuleiro possui passeios
laterais de 0,50 m e guarda-corpo em concreto vazado, completamente destruido.

N&o houve nenhum tipo de recuperacdo e reforco especial para a obra, além das operacOes
rotineiras de conserva.
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ae) Passagem Inferior na Rua Juca Stockler (Passos) — km 354,1 e km 354,18

Consiste de um conjunto de duas passagens inferiores a rodovia executadas recentemente,
possuindo 13,60 m de extensdo, 18,20 m de largura e gabarito de 10,55 m por 6,25 m de altura. As
obras foram executadas em concreto armado, tendo os encontros de cortina de concreto estroncadas
por duas vigas horizontais. A superestrutura é composta por uma laje do tipo grelha, também em
concreto armado. A obra possui junta de dilatacdo de 2,00 cm que deste modo separa
longitudinalmente a obra em duas. A obra possui lajes de transicdo de 3,22 m de comprimento e
muro vertical de contencdo dos aterros de acessos executados com placas pre-moldadas de concreto
e atirantadas. As fundacgdes sdo profundas e executadas em tubulbes de diametro de 0,60 m, com
13,00 m de profundidade e apoiadas em sapatas alargadas, sendo que os tubulGes foram
contraventados por uma viga de travamento de concreto armado de 0,30 m.

O estado da obra é muito bom, bem como as estruturas de contencdo. O trem tipo de carregamento
é 0 TB-45, ja atendendo as normas atuais.

af) Passagem Inferior - Rua Tapajos (Passos) — km 354,75

Passagem inferior idéntica a executada na avenida Juca Stockler e também construida no mesmo
periodo, portanto possuindo as mesmas caracteristicas.

ag) Ponte sobre o Rio Séo Jodo — km 368,15

Obra executada também na época de implantagdo da rodovia construida em concreto armado
convencional com largura do tabuleiro de 10,00 m, comprimento de 44,20 m, vigas longitudinais
abertas, enrijecidas por transversinas e dimensionadas para o trem-tipo TB-24. A obra possui dois
vaos de 17,10 m apoiados em pilares de concreto de se¢cdo constante de 0,60 m x 0,60 m. O
tabuleiro possui passeios laterais de 0,50 m e guarda-corpo em concreto vazado.

Parece ndo ter sofrido nenhum tipo de recuperacdo e reforco especial além das operacdes rotineiras
de conserva. Na vistoria da obra foram detectados apenas os problemas inerentes a obras com esta
idade e que n&o sofreram intervencgdes.

ah) Viaduto sobre a MG-050 - Acesso a Cia. Ital — km 369,1

Viaduto construido sobre a rodovia MG-050 para o acesso a Cia. Itad Industrial, com comprimento
de 25,00 m, véo central de 15,00 m, apoiado em quatro pilares redondos e extremos em balancos.
As vigas longitudinais sdo abertas e enrijecidas por transversinas e dimensionadas para o trem-tipo
TB-36. A obra possui passeios laterais de concreto com 0,50 m cada e guarda corpo em concreto
vazado.
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ai) Viaduto sobre a MG-050 (Itad de Minas) — km 369,45

Obra de recente execucdo, construida para transposi¢éo de um para o outro lado de bairros lindeiros
da cidade, seccionados pela rodovia, além de permitir operacdes de retorno. A estrutura é pré-
moldada, com pilar central. O Tabuleiro cobre tanto a rodovia, quanto a sua rua marginal direita.

aj) Ponte sobre o Ribeirdo Santana — km 382,3

Obra executada também na época de implantacdo da rodovia construida em concreto armado
convencional com largura do tabuleiro de 8,10 m, comprimento de 31,50 m, vigas longitudinais
abertas enrijecidas por transversinas e dimensionadas para o trem-tipo TB-24. A obra possui trés
vaos de 9,30 m apoiados em pilares de concreto de secdo constante de 0,40 m x 0,40 m, com
extremos em balancos. O tabuleiro possui passeios laterais de 0,40 m e guarda-corpo em concreto
vazado. A contencdo do aterro de encabecamento é executada por muro de contencdo de concreto.

Parece ndo ter sofrido nenhum tipo de recuperacdo e reforco especial além das operacdes rotineiras
de conserva. Na vistoria da obra ocorrem apenas 0s problemas comuns e inerentes a obras com esta
idade e que n&o sofreram intervencgdes.

ak) Viaduto sobre linha desativada da Ferrovia (BR-265) — km 639,1

Obra executada também na época de implantacdo da rodovia para a transposicao da ferrovia. Foi
construida em concreto armado convencional com largura do tabuleiro de 8,20 m, comprimento de
16, m, vigas longitudinais abertas enrijecidas por transversinas e dimensionadas para o trem-tipo
TB-24. A obra possui vao Unico de 16,30 m apoiados em encontros de concreto de se¢do constante.
O tabuleiro possui passeios laterais de 0,50 m e guarda-corpo em concreto vazado.

Parece ndo ter sofrido nenhum tipo de recuperacdo e reforco especial além das operacdes rotineiras
de conserva. Na vistoria da obra ocorrem apenas 0s problemas comuns e inerentes a obras com esta
idade e que n&o sofreram intervencgdes.

3.9.7 - CONCLUSOES

Os estudos de tracado para a melhoria da rodovia consideraram as obras-de-arte especiais existentes
como pontos obrigatdrios de tragado, concluindo-se pelo aproveitamento das obras.

Através de vistoria e nos estudos preliminares das condigdes funcionais e estruturais das obras
existentes, concluiu-se que, no estado atual das obras, elas se encontram em condi¢des de serem
reforcadas e/ou alargadas para se adequarem a nova plataforma da via.

Procedeu-se também, para a confirmagdo do aproveitamento ou ndo das obras existentes, a um
estudo da suficiéncia hidraulica das pontes e do gabarito rodoviario dos viadutos.

A conclusdo da avaliacdo é que o contratado deve optar pelo aproveitamento das obras existentes,
promovendo a sua recuperacao estrutural, reforco, quando necessario, e 0 seu alargamento, para
atender a nova plataforma, dentro dos limites permitidos por cada estrutura. Quando as
necessidades da largura de plataforma excederem ao alargamento permitido pela obra, serd
construida, entdo, uma nova obra ao lado da existente, em largura necessaria para atender a se¢do
da via.
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3.10 - AVALIACAO DOS DISPOSITIVOS DE SINALIZACAO E SEGURANCA

Para a avaliagdo dos dispositivos de sinalizacdo e seguranca foram aproveitados os estudos
efetuados para o Programa de Concesséo de Rodovias elaborado em 1997 e revisado em 2002, com
as adequacOes necessarias a nova concepcao do Programa PPP. No Programa de Concessdao foram
cadastrados todos os elementos relativos a seguranca da via: defensas, porticos, bandeiras, tachas
refletivas, marcadores de alinhamento, redutores de velocidade, sonorizadores, passarelas, paradas
de 6nibus, travessias de pedestres, sinais estatigraficos, etc., fazendo-se uma avaliagdo quanto ao
estado de conservacéo, posicionamento na via e adequacao de uso.

Especialmente para a sinalizacao vertical, procedeu-se a uma classificagdo dos sinais, anotando-se
em fichas apropriadas, informacdes pertinentes e detalhadas, tais como localizacdo, dizeres,
dimensGes e observacdes sobre a possibilidade do seu aproveitamento, de acordo com o seguinte
critério:

- BM (Bom/Manter) - o sinal encontra-se em bom estado de conservacdo e devera ser mantido no
local cadastrado;

- BR (Bom/Relocar) - o sinal encontra-se em bom estado de conservacdo, porém esta mal
posicionado, devendo ser relocado;

- BE (Bom/Eliminar) - o sinal encontra-se em bom estado de conservagdo, porém possui mensagens
alheias a operacao da via, estando despadronizado ou confeccionado por particulares;

- RS (Ruim/Substituir) - o sinal encontra-se em mau estado de conservagdo e devera ser substituido
por similar;

- RSR (Ruim/Substituir/Relocar) - o sinal encontra-se em mau estado de conservacdo e mal
posicionado, devendo ser substituido e relocado;

- RE (Ruim/Eliminar) - o sinal, além de se encontrar em mau estado de conservacdo, devera ser
eliminado, pois possui mensagens alheias a operacdo da via.

Os segmentos das rodovias MG-050/BR-491/BR-265, no trecho compreendido entre o Entr® com a
BR-262 ate a divisa MG/SP encontram-se deficientes quanto a sinalizacdo horizontal, devendo-se
recompor as linhas dos bordos, de eixo, zebrados, setas e dizeres, apds a execucdo dos trabalhos de
recuperagdo do pavimento. Cuidados especiais deverdo ser dadas aos retornos e intersecoes, sendo
necessarias pinturas de linhas de convergéncia, de divergéncia, de continuidade, setas, dizeres e
zebrados.

Os sinais verticais encontram-se, em sua maioria, em estado regular de conservagdo. Aqueles
despadronizados e cujas mensagens sejam alheias a opera¢do da via deverdo ser eliminados.

No caso das obras de intervencdes para aumento de capacidade e de seguranca do transito, novos

dispositivos de sinalizacdo horizontal e vertical deverdo ser projetados, para se adequar & nova
configuracdo da via.
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3.11 - AVALIACAO DAS ESTRUTURAS DE APOIO AO USUARIO

O sistema MG-050/BR-491/BR-265 (trecho: Juatuba — Itauna — Divindpolis — Formiga — Pium-i —
Passos - Sdo Sebastido do Paraiso — Divisa MG/SP) apresenta as seguintes estruturas de apoio ao
usuario:

+ Postos de servigos as margens da rodovia;

*+ Postos de Policia Rodoviéria;

*+ Postos fiscais da Secretaria da Fazenda;

*Unidades do Corpo de Bombeiros;

* Unidades hospitalares;

- Orgdos gerenciadores do trafego e da conservacdo da rodovia.

Sua localizacdo é apresentada nos quadros a seguir.

Rodovia MG-050 - km 57,6 ao km 402,0

DESCRICAO LADO km
Posto de Servicos Esquerdo 66,680
Posto de Servicos Esquerdo 68,140
Posto de Servicos Direito 68,170
Posto de Servicos Esquerdo 69,180
Posto de Servicos Esquerdo 73,850
Posto de Servicos Direito 85,700
Posto de Servicos Direito 100,150
Posto Fiscal da Sec. da Fazenda Direito 109,550
Posto de Servicos Esquerdo 115,300
Posto de Servicos Esquerdo 120,550
Posto de Servicos Esquerdo 121,400
Posto de Servicos Direito 123,200
Posto de Servicos Direito 126,750
Posto de Servicos Direito 128,500
Posto de Servicos Direito 113,450
Posto de Servicos Esquerdo 158,450
Posto de Servicos Direito 203,000
Policia Rodoviaria Estadual Direito 203,300
Posto de Servicos Direito 204,150
Posto de Servicos Esquerdo 207,400
Posto de Servicos Esquerdo 210,000
Posto de Servicos Direito 244,600
Posto de Servicos Direito 260,450
Posto de Servicos Esquerdo 264,450
Posto de Servicos Direito 267,150
Posto de Servicos Direito 283,750
Posto de Servicos Direito 285,150
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Rodovia MG-050 - km 57,6 ao km 402,0

DESCRICAO LADO km
Posto de Servigos Esquerdo 327,700
Posto de Servigos Direito 351,200
Posto de Servigos Esquerdo 353,450
Posto de Servigos Esquerdo 359,200
Posto de Servigos Esquerdo 370,050
Posto de Servigos Esquerdo 371,500
Policia Rodovidria Estadual Direito 399,850
Posto Fiscal da Sec. da Fazenda Direito 399,850
Posto de Servigos Direito 401,500
Rodovia BR-491 - km 0,0 ao km 4,65

DESCRICAO LADO km
Posto de Servigos Esquerdo 3,450

Rodovia BR-265 - km 637,2 ao km 659,5

DESCRICAO LADO km
Posto de Servigos Direito 639,750
Posto de Servigos Direito 649,350

Os postos de servigco concentram-se principalmente nas proximidades das cidades de Mateus Leme
e Divindpolis, reduzindo-se bastante nos demais trechos das rodovias.

Além dessas estruturas as margens das rodovias, podem ser considerados, ainda, todos 0s servicos
disponiveis nas cidades de Belo Horizonte, Contagem, Betim, Juatuba, Mateus Leme, Italna,
Divinopolis, Formiga, Pium-i, Capitdlio, Passos e S&o Sebastido do Paraiso, localizadas proximo as
vias, e que disple da infra-estrutura de apoio médico-hospitalar e socorro mecanico.

Os principais tipos de atendimento sdo:
a) Atendimento Médico

O atendimento médico ocorre nos pronto-socorros e hospitais existentes nas cidades ao longo das
rodovias, sendo que os casos de maior gravidade sdo transferidos para hospitais com maior
capacidade de atendimento, como Passos, Formiga e Divindpolis. Casos de maior gravidade, apds
0S primeiros socorros, podem ser transferidos para Belo Horizonte.

b) Atendimento Mecanico

O atendimento mecanico simples (feitos sem méao-de-obra especializada) e borracharia ocorrem nos
postos de servicos localizados ao longo das rodovias; 0s servigos de maior porte, que sdo aqueles
que demandam maior tempo e mao-de-obra especializada, sdo atendidos nas oficinas urbanas. Além
desse servicos, verifica-se ao longo da rodovia e nas cidades de maior porte, pontos de atendimento
de guincho leve ou pesado.

c¢) Conservacdo e Manutencéo das Rodovias

A Conservacdo e Manutencdo das Rodovias estdo a cargo da 3* CRG do DER/MG, localizada em
Pard de Minas (trecho Juatuba - Divinopolis), da 2028 CRG do DER/MG, localizada em Formiga
(trecho Divinopolis - Capitolio) e da 24* CRG do DER/MG, localizada em Passos (trecho Capitdlio
— Divisa MG/SP).
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d) Gerenciamento do Transito

O gerenciamento do transito na rodovia é feito pelo Departamento de Estradas de Rodagem -
DER/MG.

e) Vigilancia e Seguranca nas Rodovias

A Vigilancia e Seguranca estdo a cargo da Policia Rodoviaria Estadual, com todo o aparato
necessario nos postos, ao longo das rodovias. A fiscalizagéo tributaria estd a cargo da Secretaria da
Fazenda Estadual.

f) Outros

Outros servicos, tais como restaurantes, hotéis e telefonia, sdo prestados tanto ao longo das rodovias
e nos postos de servigos como nas cidades lindeiras.

Apresenta-se, a seguir, o linear das rodovias, contendo as principais estruturas de apoio.
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RODOVIAS MG 050 - BR 491 - BR 265
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3.12 ESTUDOS DE ACIDENTES E SEGURANCA DE TRANSITO

Para a avaliagcdo da seguranca viaria, foram analisados e tratados os dados de acidentes de
transito, fornecidos pelo DER-MG, consubstanciados na relagdo de acidentes por quildmetro da
rodovia MG-050, para o periodo de 2000 a 2002, e das rodovias BR-491 e BR-265, para 0 ano
de 2000, sendo os resultados apresentados conforme a seguir.

« Calculo do “Ic — Indice Critico”
« Quadro | - Relacdo de Acidentes;
« Quadro Il - Resumo da Relacéo de Acidentes;

« Quadro Il - Distribuicao de Acidentes;

. Graficos de Acidentes.

A partir dos dados de acidentes, foram determinados para 0s segmentos unitarios e com extensdo
de 1,0 km, os “indices de Acidentes — I1A”.

Ja os “Indices Criticos — IC*, foram calculados por segmento homogéneo de trafego, com um
nivel de confianca de 95% (K= 1,645).

Na compilacdo dos dados de acidentes, optou-se por adotar a codificacdo estabelecida na
metodologia do DNIT, sendo feita a seguinte conversao:

CORRESPONDENCIA DE CODIGOS

DER DNIT
CF Colisdo com objeto fixo 1 Colisdo com objeto fixo
CM Chogue Mecanico 1 Colisdo com objeto fixo
CP Capotamento 2 Capotagem
AP Atropelamento de pedestre 3 Atropelamento
AA Atropelamento de animal 4 Atropelamento de animal
AB Abalroamento 7 Abalroamento
CcVv Colisdo com veiculo 8 Coliséo Frontal
TO Tombamento 11 Tombamento
QA Queda em abismo 12 Saida de Pista
ouU Outros 13 Outros

DER DNIT
SV Sem Vitimas SV Sem Vitimas
CcV Com Vitimas (Ferimento) CF Com Vitimas néo Fatais
FT Vitimas Fatais CM Com Vitimas Fatais

Apresentam-se a seguir 0s quadros e graficos obtidos para cada rodovia em estudo.
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03.12.A.1 - Média do Indice de Acidentes - Anos 2000 / 2001 / 2002 - Rodovia MG 050
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03.12.A.2 - Indice de Acidentes - Anos 2000/ 2001 / 2002 - Rodovia MG 050
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03.12.B.2 - Total de Acidentes Acumulados - Anos 2000/ 2001 / 2002 - Rodovia MG 050
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03.12.B.3 - Niumero de Acidentes - Anos 2000, 2001 e 2002 - Rodovia MG 050
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indice de Acidentes

03.12.C.1 - indice de Acidentes - Ano 2000 - Rodovia BR 491
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N° de Acidentes
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03.12.C.2 - Numero de Acidentes - Ano 2000 - Rodovia BR 491
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indice de Acidentes

03.12.D.1 - indice de Acidentes - Ano 2000 - Rodovia BR 265
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N° de Acidentes

03.12.D.2 - Numero de Acidentes - Ano 2000 - Rodovia BR 265
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03.12.E - Célculo do indice Critico " Ic " - Ano 2000 - MG-050

Seg km - Inicial | km - Final VMDAT |Extenséo thal de Ic
Acidentes
1 57,60 69,00 8.456 11,40 39 1,386
2 69,00 80,00 6.749 11,00 33 1,548
3 80,00 86,00 9.695 6,00 4 0,320
4 86,00 92,20 15.805 6,20 0 -
5 92,20 118,20 6.340 26,00 4 0,113
6 118,20 132,00 24.196 13,80 5 0,067
7 132,00 143,70 6.204 11,70 3 0,202
8 143,70 164,80 4.190 21,10 26 1,050
9 164,80 212,80 3.474 48,00 87 1,673
10 212,80 261,60 3.380 48,80 85 1,655
11 261,60 284,70 3.453 23,10 38 1,637
12 284,70 331,00 3.565 46,30 87 1,691
13 331,00 354,60 4.344 23,60 55 1,783
14 354,60 359,30 6.918 4,70 13 1,553
15 359,30 369,10 6.196 9,80 14 0,887
16 369,10 372,10 8.185 3,00 2 0,427
17 372,10 387,70 4531 15,60 21 1,087
18 387,70 402,00 4.313 14,30 13 0,819
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03.12.E - Quadro I - Relacdo de Acidentes (2000)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)
Segmento: Km 57,6 - km 402,0

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
57,60 7 CF 8.456
58,00 7 sV 8.456
58,00 7 sV 8.456
58,00 1 sV 8.456
59,00 1 sV 8.456
60,00 3 CF 8.456
60,00 4 sV 8.456
61,00 8 sV 8.456
61,00 1 sV 8.456
61,00 7 CF 8.456
61,00 8 sV 8.456
61,00 3 cM 8.456
61,00 8 sV 8.456
62,00 7 sV 8.456
62,00 8 CF 8.456
63,00 2 CF 8.456
63,00 13 sV 8.456
63,00 4 sV 8.456
63,00 13 sV 8.456
63,00 7 sV 8.456
64,00 4 sV 8.456
64,00 8 sV 8.456
64,00 12 sV 8.456
64,00 1 sV 8.456
64,00 7 CF 8.456
65,00 8 sV 8.456
65,00 13 sV 8.456
65,00 8 sV 8.456
65,00 8 CF 8.456
65,00 13 sV 8.456
66,00 8 sV 8.456
66,00 2 CF 8.456
67,00 7 sV 8.456
67,00 8 CF 8.456
67,00 8 sV 8.456
67,00 8 CF 8.456
68,00 8 sV 8.456
68,00 8 sV 8.456
68,00 8 sV 8.456
69,00 8 cM 6.749
70,00 1 sV 6.749
70,00 8 CF 6.749
71,00 7 5\ 6.749
72,00 1 sV 6.749
72,00 13 CF 6.749
72,00 12 CF 6.749
72,00 8 CF 6.749
73,00 8 sV 6.749
73,00 8 sV 6.749
74,00 8 sV 6.749
74,00 8 sV 6.749
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03.12.E - Quadro I - Relacdo de Acidentes (2000)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)
Segmento: Km 57,6 - km 402,0

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
74.00 8 SV 6.749
74,00 1 SV 6.749
74,00 8 sV 6.749
74,00 8 sV 6.749
74,00 7 5\ 6.749
74,00 8 sV 6.749
75,00 2 CF 6.749
75,00 1 CF 6.749
75,00 3 sV 6.749
75,00 3 sV 6.749
76,00 1 sV 6.749
78,00 13 sV 6.749
78,00 1 sV 6.749
78,00 1 sV 6.749
78,00 2 sV 6.749
78,00 2 CF 6.749
78,00 2 sV 6.749
78,00 1 sV 6.749
78,00 11 sV 6.749
78,00 1 sV 6.749
78,00 8 sV 6.749
80,00 1 sV 9.695
81,00 1 sV 9.695
81,00 2 CF 9.695
82,00 2 CF 9.695
96,00 13 sV 6.340
96,00 13 sV 6.340
102,00 11 sV 6.340
105,00 2 CF 6.340
123,00 7 cM 24.196
124,00 7 sV 24.196
128,00 12 sV 24.196
130,00 1 sV 24.196
131,00 1 sV 24.196
132,00 1 sV 6.204
140,00 13 sV 6.204
141,00 13 sV 6.204
145,00 2 sV 4190
146,00 1 sV 4.190
146,00 2 CF 4.190
147,00 1 CF 4.190
148,00 12 cM 4.190
152,00 8 sV 4.190
152,00 12 sV 4.190
153,00 8 sV 4.190
154,00 8 CF 4.190
157,00 1 S\ 4.190
157,00 1 SV 4.190
157,00 1 S\ 4.190
158,00 8 sV 4.190
158,00 8 sV 4.190
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03.12.E - Quadro I - Relacdo de Acidentes (2000)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)
Segmento: Km 57,6 - km 402,0

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
159,00 1 SV 4.190
160,00 12 CF 4.190
160,00 12 CF 4.190
160,00 12 sV 4.190
162,00 13 sV 4.190
162,00 8 cM 4.190
163,00 1 sV 4.190
163,00 2 CF 4190
164,00 2 sV 4190
164,00 12 sV 4190
164,00 11 SV 4.190
164,00 11 SV 4.190
165,00 8 sV 3.474
165,00 2 sV 3.474
165,00 1 5\ 3.474
166,00 12 sV 3.474
166,00 12 sV 3.474
166,00 1 sV 3.474
167,00 2 CF 3.474
167,00 8 sV 3.474
167,00 8 sV 3.474
167,00 11 SV 3.474
167,00 12 CF 3.474
167,00 13 5\ 3.474
167,00 7 S\ 3.474
167,00 7 CM 3.474
167,00 12 SV 3.474
167,00 11 S\ 3.474
167,00 12 SV 3.474
167,00 13 5\ 3.474
168,00 7 sV 3.474
168,00 1 sV 3.474
168,00 8 sV 3.474
168,00 1 sV 3.474
168,00 2 sV 3.474
169,00 12 sV 3.474
169,00 12 CF 3.474
169,00 1 sV 3.474
170,00 8 sV 3.474
170,00 3 sV 3.474
171,00 11 CF 3.474
173,00 8 CF 3.474
175,00 1 5\ 3.474
175,00 12 CF 3.474
175,00 1 CF 3.474
176,00 8 sV 3.474
177,00 12 S\ 3.474
178,00 8 sV 3.474
178,00 8 sV 3.474
178,00 3 sV 3.474
180,00 1 CF 3.474
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03.12.E - Quadro I - Relacdo de Acidentes (2000)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)
Segmento: Km 57,6 - km 402,0

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
181,00 1 CF 3.474
181,00 7 CF 3.474
183,00 13 sV 3.474
184,00 2 CF 3.474
184,00 13 SV 3.474
184,00 12 SV 3.474
185,00 1 SV 3.474
186,00 12 sV 3.474
188,00 1 sV 3.474
189,00 1 sV 3.474
190,00 1 CF 3.474
191,00 8 sV 3.474
192,00 12 sV 3.474
192,00 13 sV 3.474
192,00 1 CF 3.474
193,00 12 CF 3.474
194,00 13 S\ 3.474
195,00 3 sV 3.474
195,00 2 CF 3.474
195,00 2 sV 3.474
196,00 1 sV 3.474
197,00 7 SV 3.474
201,00 7 sV 3.474
202,00 12 CF 3.474
202,00 8 sV 3.474
202,00 8 sV 3.474
203,00 1 sV 3.474
203,00 2 sV 3.474
205,00 12 sV 3.474
205,00 3 CF 3.474
206,00 1 CF 3.474
206,00 1 sV 3.474
206,00 1 sV 3.474
206,00 12 CF 3.474
207,00 12 sV 3.474
208,00 8 CF 3.474
208,00 7 CF 3.474
208,00 1 sV 3.474
208,00 7 sV 3.474
210,00 7 CF 3.474
210,00 2 CF 3.474
210,00 12 CF 3.474
210,00 2 CF 3.474
211,00 7 5\ 3.474
211,00 1 5\ 3.474
211,00 1 S\ 3.474
212,00 8 sV 3.474
212,00 8 sV 3.474
216,00 11 sV 3.380
217,00 7 sV 3.380
218,00 12 CF 3.380
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03.12.E - Quadro I - Relacdo de Acidentes (2000)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)
Segmento: Km 57,6 - km 402,0

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
218,00 2 SV 3.380
218,00 13 sV 3.380
218,00 12 sV 3.380
218,00 13 sV 3.380
218,00 8 cM 3.380
220,00 8 sV 3.380
220,00 1 CF 3.380
220,00 8 CF 3.380
220,00 8 CF 3.380
220,00 2 CF 3.380
220,00 2 CF 3.380
221,00 13 sV 3.380
221,00 2 sV 3.380
222,00 1 CF 3.380
223,00 7 sV 3.380
224,00 13 sV 3.380
226,00 12 sV 3.380
226,00 1 sV 3.380
226,00 2 sV 3.380
227,00 12 sV 3.380
227,00 8 sV 3.380
228,00 8 CF 3.380
228,00 12 sV 3.380
228,00 12 sV 3.380
228,00 12 sV 3.380
228,00 2 CF 3.380
228,00 8 sV 3.380
229,00 3 sV 3.380
229,00 12 sV 3.380
229,00 1 sV 3.380
230,00 7 sV 3.380
230,00 7 CF 3.380
230,00 2 CF 3.380
230,00 7 sV 3.380
230,00 8 sV 3.380
230,00 7 sV 3.380
230,00 7 sV 3.380
231,00 8 sV 3.380
231,00 8 CF 3.380
231,00 12 sV 3.380
231,00 7 sV 3.380
231,00 8 CF 3.380
232,00 1 CF 3.380
232,00 7 sV 3.380
233,00 12 CF 3.380
233,00 7 sV 3.380
234,00 2 sV 3.380
237,00 8 cM 3.380
237,00 7 cM 3.380
238,00 11 sV 3.380
240,00 13 sV 3.380
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03.12.E - Quadro I - Relacdo de Acidentes (2000)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)
Segmento: Km 57,6 - km 402,0

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
242,00 7 M 3.380
243,00 3 sV 3.380
243,00 7 sV 3.380
243,00 3 sV 3.380
243,00 1 CF 3.380
243,00 3 sV 3.380
244,00 1 sV 3.380
250,00 7 sV 3.380
251,00 7 sV 3.380
253,00 2 CF 3.380
253,00 13 sV 3.380
253,00 12 sV 3.380
253,00 7 sV 3.380
253,00 7 CF 3.380
253,00 11 CF 3.380
253,00 13 CF 3.380
253,00 12 sV 3.380
253,00 8 CF 3.380
254,00 12 CF 3.380
254,00 13 sV 3.380
254,00 11 sV 3.380
255,00 11 sV 3.380
255,00 1 sV 3.380
255,00 1 CF 3.380
255,00 2 sV 3.380
255,00 12 sV 3.380
258,00 8 CF 3.380
258,00 11 sV 3.380
258,00 12 CF 3.380
258,00 2 sV 3.380
259,00 11 CF 3.380
262,00 2 sV 3.453
262,00 13 sV 3.453
263,00 11 sV 3.453
264,00 7 sV 3.453
264,00 8 sV 3.453
265,00 8 sV 3.453
265,00 3 sV 3.453
266,00 13 sV 3.453
266,00 8 sV 3.453
266,00 13 CF 3.453
266,00 8 sV 3.453
266,00 1 sV 3.453
266,00 13 sV 3.453
267,00 7 cM 3.453
267,00 7 CF 3.453
268,00 7 sV 3.453
270,00 1 sV 3.453
271,00 13 sV 3.453
272,00 8 sV 3.453
274,00 2 CF 3.453
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03.12.E - Quadro I - Relacdo de Acidentes (2000)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)
Segmento: Km 57,6 - km 402,0

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
274,00 11 SV 3.453
274,00 2 sV 3.453
274,00 11 CF 3.453
275,00 8 sV 3.453
275,00 11 CF 3.453
275,00 2 sV 3.453
276,00 7 CF 3.453
276,00 13 CF 3.453
277,00 1 CF 3.453
278,00 8 sV 3.453
278,00 3 sV 3.453
278,00 3 sV 3.453
280,00 12 CF 3.453
280,00 1 sV 3.453
280,00 13 sV 3.453
282,00 13 sV 3.453
282,00 12 sV 3.453
284,00 8 sV 3.453
285,00 7 cM 3.565
285,00 3 sV 3.565
285,00 11 CF 3.565
285,00 11 CF 3.565
286,00 7 sV 3.565
288,00 13 sV 3.565
289,00 2 sV 3.565
290,00 11 sV 3.565
295,00 1 sV 3.565
295,00 12 sV 3.565
296,00 13 sV 3.565
297,00 7 CF 3.565
298,00 8 sV 3.565
298,00 7 sV 3.565
298,00 3 sV 3.565
300,00 2 sV 3.565
300,00 8 sV 3.565
301,00 11 CF 3.565
303,00 8 sV 3.565
303,00 3 sV 3.565
303,00 7 sV 3.565
304,00 13 sV 3.565
304,00 8 CF 3.565
305,00 2 CF 3.565
306,00 7 sV 3.565
306,00 13 sV 3.565
306,00 1 sV 3.565
306,00 11 CF 3.565
306,00 8 CF 3.565
306,00 8 CF 3.565
307,00 13 sV 3.565
307,00 13 sV 3.565
308,00 2 CF 3.565
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03.12.E - Quadro I - Relacdo de Acidentes (2000)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)
Segmento: Km 57,6 - km 402,0

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
309,00 2 M 3.565
311,00 8 sV 3.565
312,00 11 sV 3.565
312,00 7 cM 3.565
312,00 11 CF 3.565
314,00 12 cM 3.565
314,00 3 sV 3.565
314,00 1 sV 3.565
315,00 2 CF 3.565
315,00 2 sV 3.565
315,00 13 sV 3.565
315,00 11 SV 3.565
316,00 13 sV 3.565
316,00 7 sV 3.565
317,00 11 CF 3.565
317,00 11 CF 3.565
317,00 2 sV 3.565
318,00 2 sV 3.565
318,00 13 CF 3.565
318,00 1 CF 3.565
319,00 1 sV 3.565
319,00 7 sV 3.565
319,00 12 sV 3.565
319,00 8 sV 3.565
319,00 8 sV 3.565
319,00 1 sV 3.565
319,00 13 sV 3.565
321,00 8 sV 3.565
321,00 2 CF 3.565
321,00 13 sV 3.565
322,00 7 sV 3.565
322,00 8 sV 3.565
322,00 7 sV 3.565
323,00 8 sV 3.565
323,00 2 sV 3.565
323,00 7 CF 3.565
324,00 8 sV 3.565
324,00 7 sV 3.565
325,00 7 CF 3.565
325,00 8 CF 3.565
325,00 11 sV 3.565
326,00 13 CF 3.565
326,00 2 sV 3.565
326,00 7 sV 3.565
326,00 3 sV 3.565
327,00 7 CF 3.565
328,00 7 CF 3.565
328,00 11 CF 3.565
329,00 8 CF 3.565
330,00 11 sV 3.565
330,00 11 CF 3.565
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03.12.E - Quadro I - Relacdo de Acidentes (2000)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)
Segmento: Km 57,6 - km 402,0

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
331,00 11 CF 4.344
331,00 8 CF 4.344
331,00 7 sV 4.344
332,00 8 sV 4.344
332,00 1 sV 4.344
332,00 3 sV 4.344
332,00 3 sV 4.344
333,00 7 CF 4344
334,00 13 sV 4344
336,00 2 CF 4.344
337,00 11 SV 4.344
337,00 11 SV 4.344
337,00 7 sV 4344
337,00 7 sV 4344
337,00 13 sV 4344
338,00 13 sV 4344
338,00 11 CF 4.344
339,00 7 sV 4.344
340,00 7 sV 4.344
340,00 12 CF 4.344
340,00 1 sV 4.344
340,00 7 sV 4.344
340,00 7 sV 4.344
340,00 7 sV 4344
340,00 3 sV 4.344
340,00 8 CF 4.344
340,00 2 CF 4344
341,00 2 sV 4.344
341,00 13 SV 4.344
342,00 2 CF 4344
343,00 7 sV 4344
344,00 12 CM 4.344
344,00 8 sV 4344
345,00 13 5\ 4.344
345,00 7 CF 4.344
345,00 3 sV 4.344
346,00 11 CF 4.344
347,00 12 S\ 4.344
347,00 7 CF 4.344
347,00 3 CF 4344
348,00 7 sV 4.344
348,00 11 CF 4.344
348,00 13 sV 4344
349,00 8 sV 4.344
349,00 3 sV 4344
350,00 2 CF 4.344
351,00 8 sV 4344
351,00 7 5\ 4.344
351,00 1 CF 4.344
351,00 11 S\ 4.344
352,00 7 sV 4.344
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03.12.E - Quadro I - Relacdo de Acidentes (2000)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)
Segmento: Km 57,6 - km 402,0

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
352,00 8 SV 4344
352,00 7 sV 4.344
352,00 3 sV 4.344
352,00 13 sV 4.344
353,00 12 sV 4.344
353,00 8 CF 4.344
353,00 13 CF 4.344
355,00 11 sV 6.918
355,00 8 sV 6.918
356,00 7 CF 6.918
356,00 12 sV 6.918
356,00 3 CF 6.918
356,00 11 CF 6.918
357,00 11 sV 6.918
357,00 7 CF 6.918
357,00 8 sV 6.918
357,00 8 sV 6.918
357,00 8 sV 6.918
358,00 2 CF 6.918
358,00 8 sV 6.918
359,00 13 sV 6.918
360,00 1 cM 6.196
361,00 8 CF 6.196
362,00 8 CF 6.196
363,00 3 sV 6.196
364,00 8 sV 6.196
364,00 7 sV 6.196
366,00 13 sV 6.196
366,00 12 CF 6.196
366,00 7 sV 6.196
366,00 12 CF 6.196
367,00 13 sV 6.196
367,00 8 sV 6.196
368,00 7 CF 6.196
369,00 7 sV 6.196
371,00 1 sV 8.185
372,00 7 sV 4531
372,00 7 CF 4531
372,00 7 sV 4531
372,00 3 sV 4531
373,00 7 CF 4531
375,00 13 CF 4531
376,00 7 sV 4531
376,00 13 sV 4531
376,00 13 sV 4531
376,00 11 CF 4531
376,00 13 sV 4531
376,00 8 sV 4531
377,00 12 CM 4531
377,00 12 S\ 4531
379,00 7 sV 4531
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03.12.E - Quadro I - Relacdo de Acidentes (2000)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)
Segmento: Km 57,6 - km 402,0

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
379,00 7 CF 4531
380,00 8 sV 4531
383,00 8 sV 4531
385,00 2 sV 4531
386,00 8 sV 4531
387,00 12 sV 4531
388,00 7 sV 4313
389,00 12 CF 4313
389,00 2 CF 4313
389,00 1 sV 4313
392,00 13 sV 4313
395,00 12 sV 4313
397,00 13 sV 4313
398,00 7 sV 4313
398,00 7 CF 4313
399,00 11 CF 4313
400,00 3 CF 4313
400,00 3 sV 4313
401,00 2 sV 4313
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03.12.E - Quadro Il - Resumo da Relacdo de Acidentes (2000)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)
Segmento: Km 57,6 - km 402,0 le Seg
Localizagéo | Gravidade do Acidente A-rc(ijézln(:gs indice de Acidentes Resumo por Tipo de Acidente
Inicio: Fim SV CF CM Total ISV ICF ICM 1A 112)|13|4|5|6|]7]8|9|10([11|12]|13]|14
57 58 1 1 0,3 0,3 1
58 59 3 3 1,0 1,00 1 2
59 60 1 1 0,3 0,3 1
60 61 1 1 2 0,3 0,3 0,6 1l 1
61 62 4 1 1 6 1,3 0,3 0,3 19 1 1 1l 3
62 63 1 1 2 0,3 0,3 0,6 1l 1 1
63 64 4 1 5 1,3 0,3 1,6 1 1 1 2
64 65 4 1 5 1,3 0,3 16 1 1 1l 1 1
65 66 4 1 5 1,3 0,3 1,6 3 2
66 67 1 1 2 0,3 0,3 0,6 1 1
67 68 2 2 4 0,6 0,6 1,3 1l 3
68 69 3 3 1,0 1,0 3
69 70 1 1 0,4 0,4 1
70 71 1 1 2 0,4 0,4 0,8 1 1
71 72 1 1 0,4 0,4 1
72 73 1 3 4 0,4 1,2 16 1 1 1l 1
73 74 2 2 0,8 0,8 2 2
74 75 8 8 3,2 32| 1 1l 6 1,548
75 76 2 2 4 0,8 0,8 16 1f 1] 2
76 77 1 1 0,4 0,4 1
78 79 9 1 10 3,7 0,4 41| 4| 3 1 1 1 1,548
80 81 1 1 0,3 0,3 1
81 82 1 1 2 0,3 0,3 0,6/ 1| 1 3
82 83 1 1 0,3 0,3 1
96 97 2 2 0,9 0,9 2
1021 103 1 1 0,4 0,4 1 5
105: 106 1 1 0,4 0,4 1
1231 124 1 1 0,1 0,1 1
124} 125 1 1 0,1 0,1 1 6
1281 129 1 1 0,1 0,1 1
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03.12.E - Quadro Il - Resumo da Relacdo de Acidentes (2000)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)
Segmento: Km 57,6 - km 402,0 lo Seg
Localizagéo | Gravidade do Acidente A-rc(ijézln(:gs indice de Acidentes Resumo por Tipo de Acidente
Inicio: Fim SV CF CM Total ISV ICF ICM 1A 112)|13|4|5|6|]7]8|9|10([11|12]|13]|14
1301 131 1 1 0,1 0,1 1 6
131: 132 1 1 0,1 0,1 1
132: 133 1 1 0,4 0,4 1
140! 141 1 1 0,4 0,4 1 7
1417 142 1 1 0,4 0,4 1
145 146 1 1 0,7 0,7 1
146 147 1 1 2 0,7 0,7 1,3[ 1] 1
1471 148 1 1 0,7 0,71 1
1481 149 1 1 0,7 0,7 1
152 153 2 2 1,3 1,3 1 1
153: 154 1 1 0,7 0,7 1
1541 155 1 1 0,7 0,7 1 8
1571 158 3 3 2,0 2,00 3
158 159 2 2 1,3 1,3 2
159: 160 1 1 0,7 0,71 1
160 161 1 2 3 0,7 1,3 2,0 3
1621 163 1 1 2 0,7 0,7 1,3 1 1
163: 164 1 1 2 0,7 0,7 1,3[ 1] 1
164: 165 4 4 2,6 2,6 1 2] 1
1651 166 3 3 2,4 24 1| 1 1
1661 167 3 3 2,4 24 1 2
167: 168 9 2 1 12 71 1,6 0,8 9,5 1 2 2 2 3] 2 1,673
168: 169 5 5 3,9 39| 2 1 1l 1 1,673
169 170 2 1 3 1,6 0,8 24 1 2
170 171 2 2 1,6 1,6 1 1 9
171 172 1 1 0,8 0,8 1
173: 174 1 1 0,8 0,8 1
1751 176 1 2 3 0,8 1,6 2,4 2 1
1761 177 1 1 0,8 0,8 1
177 178 1 1 0,8 0,8 1
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03.12.E - Quadro Il - Resumo da Relacdo de Acidentes (2000)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)

Segmento: Km 57,6 - km 402,0

Ic Seg
Localizagéo | Gravidade do Acidente A-I—c(i)ézln(:gs indice de Acidentes Resumo por Tipo de Acidente
Inicio: Fim SV CF CM Total ISV ICF ICM 1A 41567 8|9]10]11|12|13]14
1781 179 3 3 2,4 2,4 2
180+ 181 1 1 0,8 0,8
1811 182 2 2 1,6 1,6 1
183! 184 1 1 0,8 0,8 1
184 185 2 1 3 1,6 0,8 2,4 1 1
1851 186 1 1 0,8 0,8
1861 187 1 1 0,8 0,8 1
188! 189 1 1 0,8 0,8
1891 190 1 1 0,8 0,8
190+ 191 1 1 0,8 0,8
1911 192 1 1 0,8 0,8 1
192! 193 2 1 3 1,6 0,8 2,4 1 1
1931 194 1 1 0,8 0,8 1
1941 195 1 1 0,8 0,8 1 9
1951 196 2 1 3 1,6 0,8 2,4
196! 197 1 1 0,8 0,8
1971 198 1 1 0,8 0,8 1
201+ 202 1 1 0,8 0,8 1
2021+ 203 2 1 3 1,6 0,8 2,4 2 1
203 204 2 2 1,6 1,6
2051 206 1 1 2 0,8 0,8 1,6 1
206+ 207 2 2 4 1,6 1,6 3,2 1 1,673
207+ 208 1 1 0,8 0,8 1
2081 209 2 2 4 1,6 1,6 3,2 2] 1 1,673
210+ 211 4 4 3,2 3,2 1 1 1,673
211+ 212 3 3 2,4 2,4 1
212+ 213 2 2 1,6 1,6 2
216 217 1 1 0,8 0,8 1
217 218 1 1 0,8 0,8 1 10
2181 219 4 1 1 6 3,2 0,8 0,8 4,9 1 2| 2 1,655
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03.12.E - Quadro Il - Resumo da Relacdo de Acidentes (2000)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)

Segmento: Km 57,6 - km 402,0

Ic Seg
Localizagéo | Gravidade do Acidente A-I—c(i)ézln(:gs indice de Acidentes Resumo por Tipo de Acidente
Inicio: Fim SV CF CM Total ISV ICF ICM 1A 41567 8|9]10]11|12|13]14
2204 221 1 5 6 0,8 4,1 4,9 3 1,655
221+ 222 2 2 1,6 1,6 1
222+ 223 1 1 0,8 0,8
2231 224 1 1 0,8 0,8 1
224 225 1 1 0,8 0,8 1
2261 227 3 3 2,4 2,4 1
2271 228 2 2 1,6 1,6 1 1
2281 229 4 2 6 3,2 1,6 4,9 2 3 1,655
2291 230 3 3 2,4 2,4 1
230+ 231 5 2 7 4,1 1,6 5,7 51 1 1,655
2311 232 3 2 5 2,4 1,6 4,1 [ 3 1 1,655
2321 233 1 1 2 0,8 0,8 1,6 1
2331 234 1 1 2 0,8 0,8 1,6 1 1
2341 235 1 1 0,8 0,8 10
2371+ 238 2 2 1,6 1,6 1 1
2381 239 1 1 0,8 0,8 1
240 241 1 1 0,8 0,8 1
242+ 243 1 1 0,8 0,8 1
2431 244 4 1 5 3,2 0,8 4,1 1 1,655
244+ 245 1 1 0,8 0,8
2501 251 1 1 0,8 0,8 1
2511 252 1 1 0,8 0,8 1
2531 254 4 5 9 3,2 4,1 7,3 2] 1 1l 21 2 1,655
2541 255 2 1 3 1,6 0,8 2,4 f 11 1
2551 256 4 1 5 3,2 0,8 4,1 [ 1 1,655
2581 259 2 2 4 1,6 1,6 3,2 1 1 1 1,655
2591 260 1 1 0,8 0,8 1
262 263 2 2 1,6 1,6 1
2631 264 1 1 0,8 0,8 1 11
2641 265 2 2 1,6 1,6 1l 1
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03.12.E - Quadro Il - Resumo da Relacdo de Acidentes (2000)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)

Segmento: Km 57,6 - km 402,0

Ic Seg
Localizagéo | Gravidade do Acidente A-I—c(i)ézln(:gs indice de Acidentes Resumo por Tipo de Acidente
Inicio: Fim SV CF CM Total ISV ICF ICM 1A 41567 8|9]10]11|12|13]14
2651 266 2 2 1,6 1,6 1
2661 267 5 1 6 4,0 0,8 4,8 2 3 1,637
2671 268 1 1 2 0,8 0,8 1,6 2
2681 269 1 1 0,8 0,8 1
2701 271 1 1 0,8 0,8
2711+ 272 1 1 0,8 0,8 1
272+ 273 1 1 0,8 0,8 1
274 275 2 2 4 1,6 1,6 3,2 2 1,637 11
2751 276 2 1 3 1,6 0,8 2,4 1 1
276+ 277 2 2 1,6 1,6 1 1
2771 278 1 1 0,8 0,8
278+ 279 3 3 2,4 2,4 1
2801 281 2 1 3 1,6 0,8 2,4 1 1
2821 283 2 2 1,6 1,6 1 1
2841 285 1 1 0,8 0,8 1
2851 286 1 2 1 4 0,8 1,5 0,8 3,1 1 2 1,691
2861 287 1 1 0,8 0,8 1
2881 289 1 1 0,8 0,8 1
2891 290 1 1 0,8 0,8
290 291 1 1 0,8 0,8 1
2951 296 2 2 1,5 1,5 1
2961 297 1 1 0,8 0,8 1
2971 298 1 1 0,8 0,8 1 12
2981 299 3 3 2,3 2,3 1 1
300 301 2 2 1,5 1,5 1
301: 302 1 1 0,8 0,8 1
3031 304 3 3 2,3 2,3 1 1
3041 305 1 1 2 0,8 0,8 1,5 1 1
3051 306 1 1 0,8 0,8
306 307 3 3 6 2,3 2,3 4,6 1l 2 1 1 1,691
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03.12.E - Quadro Il - Resumo da Relacdo de Acidentes (2000)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)

Segmento: Km 57,6 - km 402,0

Ic Seg
Localizagéo | Gravidade do Acidente A-I—c(i)ézln(:gs indice de Acidentes Resumo por Tipo de Acidente
Inicio: Fim SV CF CM Total ISV ICF ICM 1A 41567 8|9]10]11|12|13]14
3071 308 2 2 1,5 1,5 2
308 309 1 1 0,8 0,8
309: 310 1 1 0,8 0,8
3111 312 1 1 0,8 0,8 1
3121 313 1 1 1 3 0,8 0,8 0,8 2,3 1 2
314 315 2 1 3 1,5 0,8 2,3 1
3151 316 3 1 4 2,3 0,8 3,1 1 1 1,691
3161 317 2 2 1,5 1,5 1 1
3171 318 1 2 3 0,8 1,5 2,3 2
318 319 1 2 3 0,8 1,5 2,3 1
3191 320 7 7 54 5,4 1f 2 1 1 1,691 12
3211 322 2 1 3 1,5 0,8 2,3 1 1
3221 323 3 3 2,3 2,3 2] 1
3231 324 2 1 3 1,5 0,8 2,3 1 1
3241 325 2 2 1,5 1,5 1 1
3251 326 1 2 3 0,8 1,5 2,3 1 1 1
3261 327 3 1 4 2,3 0,8 3,1 1 1 1,691
3271 328 1 1 0,8 0,8 1
3281 329 2 2 1,5 1,5 1 1
3291 330 1 1 0,8 0,8 1
3301 331 1 1 2 0,8 0,8 1,5 2
331 332 1 2 3 0,6 1,3 1,9 1 1 1
3321 333 4 4 2,5 2,5 1
3331 334 1 1 0,6 0,6 1
3341 335 1 1 0,6 0,6 1
3361 337 1 1 0,6 0,6 13
3371 338 5 5 3,2 3,2 2 2 1 1,783
3381 339 1 1 2 0,6 0,6 1,3 1 1
3391 340 1 1 0,6 0,6 1
3401 341 6 3 9 3,8 1,9 5,7 4 1 1 1,783

122



03.12.E - Quadro Il - Resumo da Relacdo de Acidentes (2000)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)

Segmento: Km 57,6 - km 402,0

Ic Seg
Localizagéo | Gravidade do Acidente A-rc(ijézln(:gs indice de Acidentes Resumo por Tipo de Acidente
Inicio: Fim SV CF CM Total ISV ICF ICM 1A 41567 8|9]10]11|12|13]14
3411 342 2 2 1,3 1,3 1
3421 343 1 1 0,6 0,6
3431 344 1 1 0,6 0,6 1
3441 345 1 1 2 0,6 0,6 1,3 1 1
3451 346 2 1 3 1,3 0,6 1,9 1 1
3461 347 1 1 0,6 0,6 1
3471 348 1 2 3 0,6 1,3 1,9 1 1 13
3481 349 2 1 3 1,3 0,6 1,9 1 1 1
3491 350 2 2 1,3 1,3 1
350 351 1 1 0,6 0,6
3511 352 3 1 4 1,9 0,6 2,5 1 1 1
3521 353 5 5 3,2 3,2 2] 1 1 1,783
3531 354 1 2 3 0,6 1,3 1,9 1 1 1
3551 356 2 2 0,8 0,8 1 1
3561 357 1 3 4 0,4 1,2 1,6 1 1 1 14
3571 358 4 1 5 1,6 0,4 2,0 [ 3 1
3581 359 1 1 2 0,4 0,4 0,8 1
359 360 1 1 0,4 0,4 1
3601 361 1 1 0,4 0,4
3611 362 1 1 0,4 0,4 1
3621 363 1 1 0,4 0,4 1
3631 364 1 1 0,4 0,4 15
3641 365 2 2 0,9 0,9 1 1
366! 367 2 2 4 0,9 0,9 1,8 1 2] 1
3671 368 2 2 0,9 0,9 1 1
3681 369 1 1 0,4 0,4 1
3691 370 1 1 0,4 0,4 1 16
3711 372 1 1 0,3 0,3
3721 373 3 1 4 1,8 0,6 2,4 3 17
3731 374 1 1 0,6 0,6 1
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03.12.E - Quadro Il - Resumo da Relacdo de Acidentes (2000)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)

Segmento: Km 57,6 - km 402,0

Ic Seg
Localizagéo | Gravidade do Acidente A-I;:(i)éilnctjss indice de Acidentes Resumo por Tipo de Acidente
Inicio: Fim SV CF CM Total ISV ICF ICM 1A 112|345 |6|7|8|9|10|11|12|13]14
3751 376 1 1 0,6 0,6 1
3761 377 5 1 6 3,0 0,6 3,6 1 1 1 3 1,087
3771 378 1 1 2 0,6 0,6 1,2 2
3791 380 1 1 2 0,6 0,6 1,2 2
380 381 1 1 0,6 0,6 1 17
3831 384 1 1 0,6 0,6 1
3851 386 1 1 0,6 0,6 1
3861 387 1 1 0,6 0,6 1
3871 388 1 1 0,6 0,6 1
3881 389 1 1 0,6 0,6 1
3891 390 1 2 3 0,6 1,3 1,91 1 1 1
3921 393 1 1 0,6 0,6 1
3951 396 1 1 0,6 0,6 1
397 398 1 1 0,6 0,6 1 18
3981 399 1 1 2 0,6 0,6 1,3 2
3991 400 1 1 0,6 0,6 1
400 401 1 1 2 0,6 0,6 1,3 2
4011 402 1 1 0,6 0,6 1
Totais 361 150 18 529 | 229,316 | 95,284 11,434 336,034 72| 58/ 32| 3 93| 106 44 59| 62
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03.12.E - Quadro 111 - Distribuicdo de Acidentes (2000)

Rodovia: MG-050

Trecho: Entr° BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (Sdo Sebastido do Paraiso)

Segmento: Km 57,6 - km 402,0

TIPO COM VITIMAS FATAIS "CM" COM VITIMAS NAO FATAIS "CF" SEM VITIMAS "SV"
CcODIGO DE LOCAIS DE OCORRENCIA [CM LOCAIS DE OCORRENCIA CF LOCAIS DE OCORRENCIA SV|TOTAL
ACIDENTES (km) (km) (km)
58-59-61-64-70-72-74-76-78-78-78-78-80-81-130- 131
132 - 146 - 157 - 157 - 157 - 159 - 163 - 165 - 166 - 168 - 168 - 169 - 175
1 CHOQUE COM OBJETO FIXO 360 1 | 7B-147-175-180- 12; 13‘;7 12218 Zggl 220-222-232-243- | 45 |" 1g5 - 188 - 189 - 196 - 203 - 206 - 206 - 208 - 211 - 211 - 226- 229 - | 55 | 72
244 - 255 - 266 - 270 - 280 - 295 - 306 - 314 - 319 - 319 - 332 - 340 - 371
- 389
63-66-75-78-81-82-105- 146 - 163 - 167 - 184 - 195 - 210 - 78- 78 - 145 - 164 - 165 - 168 - 195 - 203 - 218 - 221 - 226 - 234 - 255 -
2 CAPOTAGEM 309 1 | 210-220-220- 228 - 230 - 253 - 274 - 305 - 308 - 315 - 321 - 336 - | 30 [258 - 262 - 274 - 275 - 289 - 300 - 315 - 317 - 318 - 323 - 326 - 341-385| 27 | 58
340 - 342 - 350 - 358 - 389 - 401
75-75-170 - 178 - 195 - 229 - 243 - 243 - 243 - 265 - 278 - 278 - 285 -
8 ATROPELAMENTO 61 ! 60-205 - 347 - 356 - 400 ® |298-303-314 - 326 - 332 - 332 - 340 - 345 - 349 - 352 - 363 - 372 - 40| 2° | ¥
4 ATROPELAMENTO DE ANIMAL 60-63-64 3 3
5 CHOQUE COM VEICULO ESTACIONADO
6 COLISAO TRASEIRA
58-58-62-63-67-71-74-124-167 - 168 - 197 - 201 - 208 - 211 -
57,6 - 61- 64 - 181 - 208 - 210 - 230 - 253 - 267 - 276 - 297 - 323 - 217 - 223 - 230 - 230 - 230 - 230 - 231 - 232 - 233 - 243 - 250 - 251 - 253
7 ABALROAMENTO 123-167 - 237 - 242-267-285-312 | 7 | 325-327-328 - 333 - 345 - 347 - 356 - 357 - 368 - 372- 373- 379 - | 25 | - 264 - 268 - 286 - 298 - 303 - 306 - 316 - 319-322-322-324-326- | 61 | 93
398 331 - 337 - 337 - 339 - 340 - 340 - 340 - 340 - 343 - 348 - 351 - 352 - 352
- 364 - 366 - 369 - 372 - 372 - 376 - 379 - 388 - 398
61-61-61-64-65-65-66-67-68-68-68-73-73-74-74-74-
05 07 577070154 173200. 220220 228 251 | ly7- aro- 178 101 202202 212 212220 27 228 230201
8 COLISAO FRONTAL 69 - 162 - 218 - 237 4 | 231-253- 258 - 304 - 306 - 306?:63225 -320-331-340-353-361- | 26 |70 L L s 97 - 278 - 284 . 208 . 300 . 303 311 | 76| 106
319 - 319 - 321 - 322 - 323 - 324 - 332 - 344 - 349 - 351 - 352 - 355 - 357
- 357 - 357 - 358 - 364 - 367 - 376 - 380 - 383 - 386
9 ABALROAMENTO LATERAL DE SENTIDOS OPOSTOS
10 |ABALROAMENTO TRANSVERSAL
11 |TomsamENTO 171- 253 -250 - 274 - 275 - 285 - 285 - 301 - 306 - 312 - 317 -317 - |, |78-102-164-164 - 167 - 167 - 216 - 238 - 254 - 255 - 258- 263274 o |,

328 - 330 - 331 - 338 - 346 - 348 - 356 - 376 - 399

290 - 312 - 315 - 325 - 330 - 337 - 337 - 351 - 355 - 357
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03.12.E - Quadro 111 - Distribuicdo de Acidentes (2000)

Rodovia: MG-050

Trecho: Entr° BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (Sdo Sebastido do Paraiso)

Segmento: Km 57,6 - km 402,0

TIPO COM VITIMAS FATAIS "CM" COM VITIMAS NAO FATAIS "CF" SEM VITIMAS "SV"
CcODIGO DE LOCAIS DE OCORRENCIA [CM LOCAIS DE OCORRENCIA CF LOCAIS DE OCORRENCIA SV|TOTAL
ACIDENTES (km) (km) (km)

64-128 - 152 - 160 - 164 - 166 - 166 - 167 - 167 - 169 - 177 - 184 - 186 -

12 [SAIDADE PISTA 148 - 314 - 344 - 377 4 | 72-160-160 251;57 éé:e_’ 2;55 éig? éég% éég? éé;o "218-233- 1 49 |192 - 205 - 207 - 218 - 226 - 227 - 228 - 228 - 228 - 229 - 231 - 253 253| 36 | 59
- 255 - 282 - 295 - 319 - 347 - 353 - 356 - 377 - 387 - 395

63-63-65-65-78-96- 96 - 140 - 141 - 162 - 167 - 167 - 183 - 184 -

192 - 194 - 218 - 218 - 221 - 224 - 240 - 253 - 254 - 262 - 266 - 266 - 271
13 |OUTROS TIPOS 72 - 253 - 266 - 276 - 318 - 326 - 353 - 375 8 | -280-282-288 - 296 - 304 - 306 - 307 - 307 - 315-316-319-321- | 54 | 62

334 - 337 - 338 - 341 - 345 - 348 - 352 - 359 - 366 - 367 - 376 - 376 - 376

- 392 - 397
14 |ATROPELAMENTO COM FUGA

TOTAL DE ACIDENTES 3,4% 18 28,4% 150 68,2% 361| 529
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03.12.F - Célculo do indice Critico " Ic " - Ano 2001 - MG-050

Seg km - Inicial | km - Final VMDAT |Extenséo thal de Ic
Acidentes
1 57,60 69,00 8.555 11,40 19 0,721
2 69,00 80,00 6.827 11,00 14 0,717
8 143,70 164,80 4.124 21,10 8 0,383
9 164,80 212,80 3.419 48,00 113 2,170
10 212,80 261,60 3.327 48,80 60 1,219
11 261,60 284,70 3.399 23,10 37 1,623
12 284,70 331,00 3.509 46,30 70 1,404
13 331,00 354,60 4.250 23,60 29 1,021
14 354,60 359,30 6.769 4,70 7 0,935
15 359,30 369,10 6.062 9,80 21 1,293
16 369,10 372,10 8.008 3,00 7 1,238
17 372,10 387,70 4.433 15,60 39 1,932
18 387,70 402,00 4.219 14,30 39 2,215
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03.12.F - Quadro I - Relacao de Acidentes (2001)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)
Segmento: Km 57,6 - km 402,0

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
56,00 1 CM 8.555
57,00 1 SV 8.555
57,00 7 CF 8.555
57,00 7 5\ 8.555
57,00 3 CF 8.555
57,00 8 SV 8.555
58,00 2 sV 8.555
58,00 3 CF 8.555
58,00 8 sV 8.555
58,00 3 CF 8.555
58,00 3 CF 8.555
59,00 11 CF 8.555
65,00 8 sV 8.555
65,00 13 CF 8.555
65,00 8 sV 8.555
65,00 11 SV 8.555
66,00 8 sV 8.555
66,00 8 sV 8.555
66,00 13 CF 8.555
69,00 8 sV 6.827
69,00 4 sV 6.827
69,00 8 cM 6.827
70,00 2 CF 6.827
70,00 4 sV 6.827
70,00 13 sV 6.827
71,00 7 sV 6.827
71,00 13 sV 6.827
71,00 11 CF 6.827
71,00 12 sV 6.827
73,00 12 sV 6.827
77,00 12 sV 6.827
78,00 13 CF 6.827
78,00 8 CF 6.827
156,00 12 5\ 4124
158,00 7 5\ 4124
161,00 7 CM 4124
161,00 7 CM 4124
162,00 8 sV 4124
164,00 1 S\ 4124
164,00 2 CF 4124
164,00 1 5\ 4124
165,00 12 CF 3.419
165,00 2 sV 3.419
165,00 7 sV 3.419
165,00 12 CF 3.419
166,00 11 CF 3.419
166,00 12 CF 3.419
166,00 7 CF 3.419
167,00 7 sV 3.419
167,00 2 CF 3.419
167,00 1 sV 3.419
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03.12.F - Quadro I - Relacao de Acidentes (2001)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)
Segmento: Km 57,6 - km 402,0

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
167,00 2 CF 3.410
167,00 12 sV 3.419
167,00 2 sV 3.419
168,00 2 CF 3.419
169,00 7 sV 3.419
169,00 1 sV 3.419
169,00 2 CF 3.419
170,00 11 CF 3.419
170,00 13 sV 3.419
170,00 7 sV 3.419
171,00 12 SV 3.419
172,00 1 CF 3.419
175,00 1 SV 3.419
177,00 8 sV 3.419
178,00 12 CF 3.419
178,00 7 sV 3.419
178,00 8 sV 3.419
178,00 7 sV 3.419
179,00 8 sV 3.419
181,00 1 CF 3.419
181,00 7 sV 3.419
181,00 3 sV 3.419
181,00 1 sV 3.419
181,00 2 sV 3.419
181,00 2 sV 3.419
181,00 1 sV 3.419
184,00 2 CF 3.419
184,00 12 sV 3.419
185,00 3 sV 3.419
186,00 1 CF 3.419
188,00 12 sV 3.419
189,00 1 CF 3.419
189,00 13 sV 3.419
189,00 11 sV 3.419
190,00 12 CF 3.419
190,00 1 CF 3.419
192,00 8 sV 3.419
192,00 1 sV 3.419
192,00 1 sV 3.419
192,00 12 cM 3.419
194,00 8 CF 3.419
195,00 13 sV 3.419
195,00 7 cM 3.419
195,00 1 CF 3.419
195,00 1 sV 3.419
196,00 2 sV 3.419
198,00 12 sV 3.419
198,00 7 sV 3.419
198,00 13 sV 3.419
198,00 7 sV 3.419
198,00 12 sV 3.419
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03.12.F - Quadro I - Relacao de Acidentes (2001)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)
Segmento: Km 57,6 - km 402,0

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
199,00 12 SV 3.410
199,00 7 sV 3.419
200,00 8 cM 3.419
200,00 7 CF 3.419
200,00 1 CF 3.419
200,00 2 sV 3.419
200,00 1 sV 3.419
201,00 3 sV 3.419
201,00 4 sV 3.419
202,00 8 sV 3.419
202,00 12 CF 3.419
202,00 8 sV 3.419
202,00 3 CF 3.419
203,00 1 CF 3.419
203,00 7 sV 3.419
203,00 8 sV 3.419
203,00 2 CF 3.419
203,00 1 sV 3.419
203,00 1 sV 3.419
203,00 7 sV 3.419
203,00 3 cM 3.419
203,00 7 CF 3.419
204,00 1 sV 3.419
204,00 13 CF 3.419
204,00 2 CF 3.419
204,00 8 sV 3.419
204,00 12 sV 3.419
204,00 12 sV 3.419
204,00 7 CF 3.419
205,00 3 CF 3.419
205,00 7 sV 3.419
206,00 2 sV 3.419
207,00 11 CF 3.419
208,00 4 sV 3.419
208,00 8 sV 3.419
208,00 1 sV 3.419
209,00 8 sV 3.419
209,00 1 sV 3.419
210,00 8 CF 3.419
210,00 8 CF 3.419
210,00 8 sV 3.419
210,00 2 sV 3.419
211,00 1 sV 3.419
211,00 8 sV 3.419
211,00 8 sV 3.419
211,00 8 sV 3.419
212,00 8 sV 3.419
212,00 1 sV 3.419
212,00 8 sV 3.419
212,00 8 sV 3.419
212,00 8 sV 3.419
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03.12.F - Quadro I - Relacao de Acidentes (2001)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)
Segmento: Km 57,6 - km 402,0

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
212,00 13 SV 3.410
213,00 8 CF 3.327
213,00 8 sV 3.327
214,00 13 sV 3.327
215,00 13 sV 3.327
215,00 4 CF 3.327
215,00 4 sV 3.327
215,00 4 sV 3.327
216,00 12 CF 3.327
217,00 7 CF 3.327
221,00 1 sV 3.327
221,00 7 CF 3.327
221,00 2 cM 3.327
221,00 12 CF 3.327
221,00 8 sV 3.327
222,00 12 CF 3.327
223,00 8 CF 3.327
224,00 12 sV 3.327
224,00 4 sV 3.327
224,00 8 CF 3.327
227,00 1 sV 3.327
228,00 12 CF 3.327
228,00 12 CF 3.327
229,00 7 sV 3.327
230,00 12 CF 3.327
230,00 7 CF 3.327
235,00 2 sV 3.327
238,00 11 sV 3.327
239,00 12 CF 3.327
241,00 8 CF 3.327
243,00 13 sV 3.327
243,00 7 CF 3.327
243,00 11 CF 3.327
244,00 1 sV 3.327
244,00 1 sV 3.327
244,00 7 sV 3.327
245,00 8 sV 3.327
248,00 7 CF 3.327
250,00 8 CF 3.327
251,00 7 sV 3.327
251,00 7 CF 3.327
252,00 11 sV 3.327
252,00 8 sV 3.327
253,00 12 sV 3.327
253,00 7 sV 3.327
253,00 13 sV 3.327
253,00 8 sV 3.327
255,00 13 sV 3.327
255,00 11 CF 3.327
255,00 1 sV 3.327
257,00 7 sV 3.327
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03.12.F - Quadro I - Relacao de Acidentes (2001)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)
Segmento: Km 57,6 - km 402,0

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
257.00 13 CF 3.327
258,00 13 sV 3.327
258,00 11 CF 3.327
259,00 3 sV 3.327
260,00 2 cM 3.327
260,00 11 sV 3.327
260,00 2 CF 3.327
260,00 2 sV 3.327
261,00 7 sV 3.327
261,00 12 CF 3.327
262,00 3 sV 3.399
263,00 8 CF 3.399
263,00 1 sV 3.399
263,00 12 CF 3.399
263,00 3 sV 3.399
264,00 7 CF 3.399
264,00 1 sV 3.399
264,00 7 CF 3.399
265,00 7 sV 3.399
265,00 7 CF 3.399
265,00 7 sV 3.399
265,00 8 sV 3.399
265,00 8 sV 3.399
265,00 8 sV 3.399
265,00 8 sV 3.399
265,00 8 sV 3.399
266,00 7 cM 3.399
267,00 1 sV 3.399
267,00 13 CF 3.399
267,00 1 sV 3.399
268,00 7 CF 3.399
269,00 12 CF 3.399
269,00 7 sV 3.399
269,00 13 CF 3.399
272,00 7 sV 3.399
273,00 7 sV 3.399
273,00 7 CF 3.399
274,00 11 sV 3.399
274,00 11 sV 3.399
274,00 2 CF 3.399
276,00 12 CF 3.399
276,00 7 cM 3.399
278,00 2 CF 3.399
278,00 4 sV 3.399
280,00 13 cM 3.399
282,00 2 CF 3.399
283,00 3 sV 3.399
285,00 2 CF 3.509
285,00 7 sV 3.509
286,00 13 sV 3.509
287,00 8 sV 3.509
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03.12.F - Quadro I - Relacao de Acidentes (2001)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)
Segmento: Km 57,6 - km 402,0

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
288,00 2 CF 3.500
289,00 8 sV 3.509
289,00 13 sV 3.509
289,00 1 sV 3.509
289,00 12 cM 3.509
289,00 2 CF 3.509
290,00 12 sV 3.509
291,00 13 sV 3.509
291,00 7 CF 3.509
292,00 13 sV 3.509
292,00 7 sV 3.509
292,00 7 sV 3.509
292,00 1 sV 3.509
294,00 7 sV 3.509
295,00 13 sV 3.509
295,00 8 sV 3.509
295,00 2 sV 3.509
296,00 12 sV 3.509
296,00 13 sV 3.509
299,00 13 sV 3.509
301,00 1 sV 3.509
302,00 1 sV 3.509
303,00 7 sV 3.509
303,00 8 CF 3.509
303,00 1 CF 3.509
303,00 13 CF 3.509
304,00 11 sV 3.509
305,00 12 sV 3.509
306,00 1 sV 3.509
306,00 8 sV 3.509
308,00 11 sV 3.509
311,00 13 CF 3.509
311,00 7 sV 3.509
311,00 7 sV 3.509
311,00 11 CF 3.509
311,00 12 CF 3.509
311,00 12 sV 3.509
312,00 12 CF 3.509
312,00 12 sV 3.509
313,00 13 sV 3.509
313,00 13 sV 3.509
313,00 12 CF 3.509
313,00 12 sV 3.509
314,00 12 CF 3.509
314,00 11 sV 3.509
315,00 13 sV 3.509
315,00 13 sV 3.509
315,00 7 sV 3.509
315,00 7 cM 3.509
315,00 2 CF 3.509
316,00 13 sV 3.509
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03.12.F - Quadro I - Relacao de Acidentes (2001)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)
Segmento: Km 57,6 - km 402,0

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
317,00 7 SV 3.500
324,00 8 sV 3.509
324,00 8 CF 3.509
325,00 8 cM 3.509
325,00 8 CF 3.509
325,00 8 sV 3.509
327,00 7 sV 3.509
327,00 13 sV 3.509
327,00 7 cM 3.509
327,00 1 sV 3.509
329,00 3 sV 3.509
329,00 8 sV 3.509
330,00 7 sV 3.509
330,00 7 CF 3.509
330,00 3 sV 3.509
331,00 7 sV 4.250
334,00 8 sV 4.250
336,00 7 sV 4.250
337,00 11 sV 4.250
337,00 7 CF 4.250
337,00 7 sV 4.250
337,00 13 sV 4.250
338,00 13 sV 4.250
339,00 8 cM 4.250
341,00 2 CF 4.250
342,00 4 sV 4.250
343,00 8 sV 4.250
343,00 13 sV 4.250
344,00 13 sV 4.250
344,00 13 sV 4.250
345,00 1 CF 4.250
346,00 13 sV 4.250
346,00 13 sV 4.250
348,00 7 sV 4.250
348,00 13 CF 4.250
349,00 13 CF 4.250
349,00 1 CF 4.250
349,00 8 sV 4.250
350,00 7 sV 4.250
351,00 7 sV 4.250
351,00 8 CF 4.250
351,00 8 CF 4.250
351,00 7 sV 4.250
353,00 7 sV 4.250
355,00 2 CF 6.769
355,00 4 CF 6.769
356,00 8 sV 6.769
357,00 8 sV 6.769
357,00 7 CF 6.769
357,00 1 sV 6.769
358,00 8 cM 6.769
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03.12.F - Quadro I - Relacao de Acidentes (2001)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)
Segmento: Km 57,6 - km 402,0

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
359,00 8 =Y, 6.769
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03.12.F - Quadro I - Relacao de Acidentes (2001)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)
Segmento: Km 57,6 - km 402,0

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
360,00 7 SV 6.062
360,00 13 sV 6.062
361,00 2 CF 6.062
361,00 8 sV 6.062
362,00 2 CF 6.062
363,00 13 CF 6.062
363,00 13 sV 6.062
364,00 13 CF 6.062
365,00 13 sV 6.062
365,00 12 CF 6.062
365,00 1 CF 6.062
365,00 2 CF 6.062
366,00 7 sV 6.062
366,00 13 sV 6.062
366,00 13 CF 6.062
366,00 7 CF 6.062
366,00 13 CF 6.062
367,00 1 sV 6.062
368,00 1 sV 6.062
368,00 8 sV 6.062
369,00 1 CF 6.062
369,00 3 sV 6.062
371,00 7 CF 8.008
371,00 4 sV 8.008
371,00 8 sV 8.008
371,00 12 CF 8.008
371,00 7 sV 8.008
372,00 7 sV 8.008
372,00 1 sV 8.008
372,00 8 CF 8.008
372,00 7 sV 8.008
372,00 7 sV 8.008
372,00 1 sV 8.008
372,00 13 sV 8.008
372,00 7 CF 8.008
372,00 7 CF 8.008
372,00 8 sV 8.008
374,00 7 sV 4.433
374,00 1 sV 4.433
375,00 11 S\ 4.433
375,00 7 CF 4.433
376,00 12 sV 4.433
376,00 13 sV 4.433
376,00 13 sV 4.433
376,00 2 sV 4.433
377,00 2 CF 4.433
377,00 11 CF 4.433
377,00 12 CF 4.433
377,00 12 CF 4.433
377,00 1 CF 4.433
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03.12.F - Quadro I - Relacao de Acidentes (2001)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)
Segmento: Km 57,6 - km 402,0

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
377.00 13 SV 4.433
378,00 11 CF 4.433
378,00 7 sV 4.433
378,00 7 CF 4.433
381,00 7 CF 4.433
382,00 13 CF 4.433
383,00 8 sV 4.433
383,00 8 sV 4.433
383,00 8 sV 4.433
383,00 8 sV 4.433
384,00 8 CF 4.433
384,00 13 sV 4.433
385,00 7 sV 4.433
385,00 13 CF 4.433
386,00 13 sV 4.433
386,00 2 sV 4.433
387,00 2 CF 4.433
388,00 11 CF 4219
388,00 12 sV 4219
388,00 13 sV 4219
389,00 12 sV 4219
389,00 2 sV 4219
389,00 12 CF 4219
389,00 3 sV 4219
389,00 2 sV 4219
390,00 3 CF 4219
390,00 11 CF 4219
390,00 8 sV 4219
391,00 7 sV 4219
391,00 7 sV 4219
392,00 2 CF 4219
392,00 4 sV 4219
393,00 8 sV 4219
394,00 1 CF 4219
394,00 7 sV 4219
394,00 8 CF 4219
395,00 13 CF 4219
395,00 2 sV 4219
395,00 12 sV 4219
395,00 2 sV 4219
396,00 7 sV 4219
397,00 7 sV 4219
398,00 13 sV 4219
398,00 8 CF 4219
398,00 7 sV 4219
398,00 3 sV 4219
398,00 2 CF 4219
398,00 7 sV 4219
399,00 2 CF 4219
399,00 8 cM 4219
400,00 11 sV 4219
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03.12.F - Quadro I - Relacao de Acidentes (2001)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)
Segmento: Km 57,6 - km 402,0

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)

400,00 7 SV 4.210

401,00 13 sV 4219

401,00 7 sV 4219

401,00 1 sV 4219
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03.12.F - Quadro Il - Resumo da Relacdo de Acidentes (2001)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)
Segmento: Km 57,6 - km 402,0 le Seg
Localizagéo | Gravidade do Acidente A-rc(ijézln(:gs indice de Acidentes Resumo por Tipo de Acidente
Inicio: Fim SV CF CM Total ISV ICF ICM 1A 112)|13|4|5|6|]7]8|9|10([11|12]|13]|14
56 57 1 1 0,3 0,3 1
57 58 3 2 5 1,0 0,6 16 1 1 2] 1
58 59 2 3 5 0,6 1,0 1,6 1l 3 1 1
59 60 1 1 0,3 0,3 1
65 66 3 1 4 1,0 0,3 1,3 2 1 1
66 67 2 1 3 0,6 0,3 1,0 2 1
69 70 2 1 3 0,8 0,4 1,2 1 2
70 71 2 1 3 0,8 0,4 1,2 1 1 1
71 72 3 1 4 1,2 0,4 1,6 1 1l 1f 1 5
73 74 1 1 0,4 0,4 1
77 78 1 1 0,4 0,4 1
78 79 2 2 0,8 0,8 1 1
1561 157 1 1 0,7 0,7 1
1581 159 1 1 0,7 0,7 1
1611 162 2 2 1,3 1,3 2 8
162! 163 1 1 0,7 0,7 1
1641 165 2 1 3 1,3 0,7 201 2| 1
1651 166 2 2 4 1,6 1,6 3,2 1 1 2 2,170
166 167 3 3 2,4 2,4 1 1l 1
167! 168 4 2 6 3,2 1,6 48| 1| 3 1 1 2,170
1681 169 1 1 0,8 0,8 1
169: 170 2 1 3 1,6 0,8 24 1| 1 1
170: 171 2 1 3 1,6 0,8 2,4 1 1 1
171 172 1 1 0,8 0,8 1 9
1721 173 1 1 0,8 0,8 1
1751 176 1 1 0,8 0,8 1
177 178 1 1 0,8 0,8 1
1781 179 3 1 4 2,4 0,8 3,2 2 1 1 2,170
1791 180 1 1 0,8 0,8 1
1811 182 6 1 7 4.8 0,8 56 3] 2| 1 1 2,170
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03.12.F - Quadro Il - Resumo da Relacdo de Acidentes (2001)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)
Segmento: Km 57,6 - km 402,0 lo Seg
Localizagéo | Gravidade do Acidente A-I—c(i)ézln(:gs indice de Acidentes Resumo por Tipo de Acidente
Inicio: Fim SV CF CM Total ISV ICF ICM 1A 112)|13|4|5|6|]7]8|9|10([11|12]|13]|14
184 185 1 1 2 0,8 0,8 1,6 1 1
185: 186 1 1 0,8 0,8 1
186: 187 1 1 0,8 0,8 1
1881 189 1 1 0,8 0,8 1
1891 190 2 1 3 1,6 0,8 24 1 1 1
190: 191 2 2 1,6 16 1 1
192: 193 3 1 4 2,4 0,8 32| 2 1 1 2,170
194 195 1 1 0,8 0,8 1
1951 196 2 1 1 4 1,6 0,8 0,8 32| 2 1 1 2,170
196 197 1 1 0,8 0,8 1
198: 199 5 5 4.0 4,0 2 2 1 2,170
199 200 2 2 1,6 1,6 1 1
2001 201 2 2 1 5 1,6 1,6 0,8 40| 2| 1 1l 1 2,170 9
201: 202 2 2 1,6 1,6 1l 1
2021 203 2 2 4 1,6 1,6 3,2 1 2 1 2,170
203 204 5 3 1 9 4.0 2,4 0,8 721 3] 11 1 3] 1 2,170
204 205 4 3 7 3,2 2,4 56 1] 1 1l 1 2 1 2,170
2051 206 1 1 2 0,8 0,8 1,6 1 1
206 207 1 1 0,8 0,8 1
2071 208 1 1 0,8 0,8 1
2081 209 3 3 2,4 24 1 1 1
209 210 2 2 1,6 16 1 1
210 211 2 2 4 1,6 1,6 3,2 1 3 2,170
211 212 4 4 3,2 32| 1 3 2,170
2121 213 6 6 4.8 48| 1 4 1 2,170
213 214 1 1 2 0,8 0,8 1,6 2
214 215 1 1 0,8 0,8 1
2151 216 3 1 4 2,5 0,8 3,3 3 1 1,219 10
2161 217 1 1 0,8 0,8 1
2171 218 1 1 0,8 0,8 1
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03.12.F - Quadro Il - Resumo da Relacdo de Acidentes (2001)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)

Segmento: Km 57,6 - km 402,0

Ic Seg
Localizagéo | Gravidade do Acidente A-I—c(i)ézln(:gs indice de Acidentes Resumo por Tipo de Acidente
Inicio: Fim SV CF CM Total ISV ICF ICM 1A 41567 8|9]10]11|12|13]14
2214 222 2 2 1 5 1,6 1,6 0,8 4,1 1 1 1 1,219
222+ 223 1 1 0,8 0,8 1
2231 224 1 1 0,8 0,8 1
224+ 225 2 1 3 1,6 0,8 2,5 1 1 1
2274 228 1 1 0,8 0,8
2281 229 2 2 1,6 1,6 2
2291 230 1 1 0,8 0,8 1
230 231 2 2 1,6 1,6 1 1
2351 236 1 1 0,8 0,8
2381 239 1 1 0,8 0,8 1
2391 240 1 1 0,8 0,8 1
241 242 1 1 0,8 0,8 1
243 244 1 2 3 0,8 1,6 2,5 1 1 1 10
244 1 245 3 3 2,5 2,5 1
2451 246 1 1 0,8 0,8 1
2481 249 1 1 0,8 0,8 1
2501 251 1 1 0,8 0,8 1
2511 252 1 1 2 0,8 0,8 1,6 2
2521 253 2 2 1,6 1,6 1 1
2531 254 4 4 3,3 3,3 1 1 1 1 1,219
2551 256 2 1 3 1,6 0,8 2,5 1 1
257+ 258 1 1 2 0,8 0,8 1,6 1 1
2581 259 1 1 2 0,8 0,8 1,6 1 1
2591 260 1 1 0,8 0,8
2601 261 2 1 1 4 1,6 0,8 0,8 3,3 1 1,219
2611 262 1 1 2 0,8 0,8 1,6 1 1
2621 263 1 1 0,8 0,8
263! 264 2 2 4 1,6 1,6 3,2 1 1 1,623 11
2641 265 1 2 3 0,8 1,6 2,4 2
2651 266 7 1 8 5,6 0,8 6,4 3] 5 1,623
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03.12.F - Quadro Il - Resumo da Relacdo de Acidentes (2001)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)
Segmento: Km 57,6 - km 402,0 lo Seg
Localizagéo | Gravidade do Acidente A-I—c(i)ézln(:gs indice de Acidentes Resumo por Tipo de Acidente
Inicio: Fim SV CF CM Total ISV ICF ICM 1A 112)|13|4|5|6|]7]8|9|10([11|12]|13]|14
2661 267 1 1 0,8 0,8 1
2671 268 2 1 3 1,6 0,8 24 2 1
2681 269 1 1 0,8 0,8 1
269! 270 1 2 3 0,8 1,6 2,4 1 1l 1
2721 273 1 1 0,8 0,8 1
2731 274 1 1 2 0,8 0,8 1,6 2 11
2741 275 2 1 3 1,6 0,8 2,4 1 2
276 277 1 1 2 0,8 0,8 1,6 1 1
2781 279 1 1 2 0,8 0,8 1,6 1 1
280 281 1 1 0,8 0,8 1
2821 283 1 1 0,8 0,8 1
2831 284 1 1 0,8 0,8 1
2851 286 1 1 2 0,8 0,8 1,6 1 1
2861 287 1 1 0,8 0,8 1
2871 288 1 1 0,8 0,8 1
2881 289 1 1 0,8 0,8 1
2891 290 3 1 1 5 2,3 0,8 0,8 39| 1] 1 1 1l 1 1,404
290 291 1 1 0,8 0,8 1
291 292 1 1 2 0,8 0,8 1,6 1 1
2921 293 4 4 3,1 31| 1 2 1 1,404
294 295 1 1 0,8 0,8 1 12
2951 296 3 3 2,3 2,3 1 1 1
296 297 2 2 1,6 1,6 1l 1
299! 300 1 1 0,8 0,8 1
301t 302 1 1 0,8 0,8 1
302 303 1 1 0,8 0,8 1
303 304 1 3 4 0,8 2,3 31| 1 1l 1 1 1,404
304! 305 1 1 0,8 0,8 1
3051 306 1 1 0,8 0,8 1
3061 307 2 2 1,6 16 1 1

142



03.12.F - Quadro Il - Resumo da Relacdo de Acidentes (2001)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)
Segmento: Km 57,6 - km 402,0 lo Seg
Localizagéo | Gravidade do Acidente A-I—c(i)ézln(:gs indice de Acidentes Resumo por Tipo de Acidente
Inicio: Fim SV CF CM Total ISV ICF ICM 1A 112)|13|4|5|6|]7]8|9|10([11|12]|13]|14
308 309 1 1 0,8 0,8 1
3111 312 3 3 6 2,3 2,3 4,7 2 1l 2 1 1,404
312 313 1 1 2 0,8 0,8 1,6 2
313! 314 3 1 4 2,3 0,8 3,1 2 2 1,404
314 315 1 1 2 0,8 0,8 1,6 1l 1
3151 316 3 1 1 5 2,3 0,8 0,8 3,9 1 2 2 1,404
3161 317 1 1 0,8 0,8 1 12
317! 318 1 1 0,8 0,8 1
324 325 1 1 2 0,8 0,8 1,6 2
3251 326 1 1 1 3 0,8 0,8 0,8 2,3 3
3271 328 3 1 4 2,3 0,8 31| 1 2 1 1,404
329! 330 2 2 1,6 1,6 1 1
3301 331 2 1 3 1,6 0,8 2,3 1 2
3311 332 1 1 0,6 0,6 1
3341 335 1 1 0,6 0,6 1
336! 337 1 1 0,6 0,6 1
3371 338 3 1 4 1,9 0,6 2,6 2 1 1
3381 339 1 1 0,6 0,6 1
339 340 1 1 0,6 0,6 1
341 342 1 1 0,6 0,6 1
3421 343 1 1 0,6 0,6 1
3431 344 2 2 1,3 1,3 1 1 13
3441 345 2 2 1,3 1,3 2
345! 346 1 1 0,6 0,6 1
3461 347 2 2 1,3 1,3 2
3481 349 1 1 2 0,6 0,6 1,3 1 1
349 350 1 2 3 0,6 1,3 19 1 1 1
350! 351 1 1 0,6 0,6 1
3511 352 2 2 4 1,3 1,3 2,6 2| 2
3531 354 1 1 0,6 0,6 1
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03.12.F - Quadro Il - Resumo da Relacdo de Acidentes (2001)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)

Segmento: Km 57,6 - km 402,0

Ic Seg
Localizagéo | Gravidade do Acidente A-rc(ijézln(:gs indice de Acidentes Resumo por Tipo de Acidente
Inicio: Fim SV CF CM Total ISV ICF ICM 1A 56|78 9]10]11|12|13]14
3551 356 2 2 0,8 0,8 1
3561 357 1 1 0,4 0,4 1 14
3571 358 2 1 3 0,8 0,4 1,2 1 1
3581 359 1 1 0,4 0,4 1
3591 360 1 1 0,4 0,4 1
360 361 2 2 0,9 0,9 1 1
3611 362 1 1 2 0,5 0,5 0,9 1
3621 363 1 1 0,5 0,5
3631 364 1 1 2 0,5 0,5 0,9 2 15
3641 365 1 1 0,5 0,5 1
3651 366 1 3 4 0,5 1,4 1,8 [ 1
366! 367 2 3 5 0,9 1,4 2,3 2 3
3671 368 1 1 0,5 0,5
3681 369 2 2 0,9 0,9 1
3691 370 1 1 2 0,5 0,5 0,9 16
3711 372 3 2 5 1,0 0,7 1,7 1 2] 1 1
3721 373 7 3 10 2,4 1,0 3,4 51 2 1 1,932
3741 375 2 2 1,2 1,2 1
3751 376 1 1 2 0,6 0,6 1,2 1 1
3761 377 4 4 2,5 2,5 1f 2
3771 378 1 5 6 0,6 3,1 3,7 [ 21 1 1,932
3781 379 1 2 3 0,6 1,2 1,9 2 1 17
3811 382 1 1 0,6 0,6 1
3821 383 1 1 0,6 0,6 1
3831 384 4 4 2,5 2,5 4
3841 385 1 1 2 0,6 0,6 1,2 1 1
3851 386 1 1 2 0,6 0,6 1,2 1 1
3861 387 2 2 1,2 1,2 1
3871 388 1 1 0,6 0,6 18
3881 389 2 1 3 1,3 0,6 1,9 1l 11 1
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03.12.F - Quadro Il - Resumo da Relacdo de Acidentes (2001)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)

Segmento: Km 57,6 - km 402,0

Ic Seg
Localizagéo | Gravidade do Acidente A-I;:(i)ézlnctjss indice de Acidentes Resumo por Tipo de Acidente
Inicio: Fim SV CF CM Total ISV ICF ICM 1A 112|345 |6|7|8|9|10|11|12|13]14
3891 390 4 1 5 2,6 0,6 3,2 2] 1 2 2,215
390: 391 1 2 3 0,6 1,3 1,9 1 1 1
3911 392 2 2 1,3 1,3 2
3921 393 1 1 2 0,6 0,6 1,3 1 1
3931 394 1 1 0,6 0,6 1
394 395 1 2 3 0,6 1,3 19 1 1 1
3951 396 3 1 4 1,9 0,6 2,6 2 [ 1 18
3961 397 1 1 0,6 0,6 1
3971 398 1 1 0,6 0,6 1
398 399 4 2 6 2,6 1,3 3,9 1 1 2] 1 1 2,215
3991 400 1 1 2 0,6 0,6 1,3 1 1
400! 401 2 2 1,3 1,3 1 1
401 402 3 3 1,9 19 1 1 1
Totais 289 154 20 463 | 187,7| 100,0f 13,0 300,7| 57| 47| 20| 13 98| 84 26| 53| 65
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03.12.F - Quadro 111 - Distribuicdo de Acidentes (2001)

Rodovia: MG-050

Trecho: Entr° BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (Sdo Sebastido do Paraiso)

Segmento: Km 57,6 - km 402,0

TIPO COM VITIMAS FATAIS "CM" COM VITIMAS NAO FATAIS "CF" SEM VITIMAS "SV"
CODIGO DE LOCAIS DE OCORRENCIA |[CM LOCAIS DE OCORRENCIA CF LOCAIS DE OCORRENCIA SV |TOTAL
ACIDENTES (km) (km) (km)
57-164 - 164 - 167 - 169 - 175 - 181 - 181 - 192 - 192 - 195 - 200 - 203 -
172 - 181 - 186 - 189 - 190 - 195 - 200 - 203 - 303 - 345 - 349 - 365 - 203 - 204 - 208 - 209 - 211 - 212 - 221 - 227 - 244 - 244 - 255 - 263 - 264
1 CHOQUE COM OBJETO FIXO 56 1 369 - 377 - 394 15 | 267267 - 289 - 202 - 301 - 302 - 306 - 327 - 357 - 367 - 368 - 372 - | 57
372 - 374 - 401
70 - 164 - 167 - 167 - 168 - 169 - 184 - 203 - 204 - 260 - 274 - 278 -
2 CAPOTAGEM 221 - 260 2 | 282-285- 288 - 280 - 315 - 341 - 355 - 361 - 362 - 365 - 377 - 387 - | 27 |°° - 165167181181 -196 - 200 - 206 - 210 - 235 - 260 - 295- 376 -| ¢ 47
386 - 389 - 389 - 395 - 395
392 - 398 - 399
3 ATROPELAMENTO 203 1 57 - 58 - 58 - 58 - 202 - 205 - 390 7 181 - 185 - 201 - 259 - 262 - 263 - 283 - 329 - 330 - 369 - 389 - 398 | 12 20
4 ATROPELAMENTO DE ANIMAL 215- 355 2 69 - 70 - 201 - 208 - 215 - 215 - 224 - 278 - 342 - 371 - 392 11 13
5 CHOQUE COM VEICULO ESTACIONADO
6 COLISAO TRASEIRA
57-71-158-165 - 167 - 169 - 170 - 178 - 178 - 181 - 198 - 198 - 199 -
57100200203 2002172230203 251 | (P03 205,208 108 et g 2ot g s gas 2
7 ABALROAMENTO 161 - 161 - 195 - 266 - 276 - 315 - 327 7 | 264 -265-268-273 - 2913:7%3??:7%37?:8?;57 -366-371-372-372- | 27 |0 e - 350 - 351 - 351 - 353 - 360 - 366 - 371 - 372 . 372 | ©4 98
- 372-374-378 - 385 - 391 - 391 - 394 - 396 - 397 - 398 - 398 - 400 -
401
57-58-65-65-66-66-69-162-177 - 178 - 179 - 192 - 202 - 202 -
203 - 204 - 208 - 209 - 210 - 211 - 211 - 211 - 212 - 212 - 212 - 212 - 213
8 COLISAO FRONTAL 69 - 200 - 325 - 339 - 358 - 399 6 | 78-194-210 3225:,[0 3533 352123 372224 égﬁ éngt_) 55863 -303-324- | 19 | _221-245- 252 - 253 - 265 - 265 - 265 - 265 - 265 - 287 - 289 - 205 - | 59 84
306 - 324 - 325 - 329 - 334 - 343 - 349 - 356 - 357 - 359 - 361 - 368 - 371
- 372 -383-383 - 383 - 383 - 390 - 393
9 ABALROAMENTO LATERAL DE SENTIDOS OPOSTOS
10 ABALROAMENTO TRANSVERSAL
11 TOMBAMENTO 59 - 71 - 166 - 170 - 207 - 243 - 255 - 258 - 311 - 377 - 378 - 388 - 390 | 13 | 65 - 189 - 238 - 252 - 260 - 274 - 274 - 304 - 308 - 314 - 337 - 375 - 400 | 13 26
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03.12.F - Quadro 111 - Distribuicdo de Acidentes (2001)

Rodovia: MG-050

Trecho: Entr° BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (Sdo Sebastido do Paraiso)
Segmento: Km 57,6 - km 402,0

TIPO COM VITIMAS FATAIS "CM" COM VITIMAS NAO FATAIS "CF" SEM VITIMAS "SV"
cODIGO DE LOCAIS DE OCORRENCIA [CM LOCAIS DE OCORRENCIA CF LOCAIS DE OCORRENCIA SV |TOTAL
ACIDENTES (km) (km) (km)
165 - 165 - 166 - 178 - 190 - 202 - 216 - 221 - 222 - 228 - 228 - 230 -
: 71-73-77-156- 167 - 171 - 184 - 188 - 198 - 198 - 199 - 204 - 204 -
12 |SAIDADE PISTA 192 - 289 2 | 239-261-263 - 269 - 276 - 331717-_33159- 313-314-365-371-377- | 26 | 0 o T a0s 311 - 212313 376 288 - 380 - 305 | 25| 53
70-71-170 - 189 - 195 - 198 - 212 - 214 - 215 - 243 - 253 - 255 - 258 -
65 - 66 - 78 - 204 - 257 - 267 - 269 - 303 - 311 - 348 - 349 - 363 - 364 - 286 - 289 - 291 - 292 - 295 - 296 - 209 - 313 - 313 - 315 - 315 - 316 - 327
13 |OUTROSTIPOS 280 ! 366 - 366 - 382 - 385 - 395 18 | .337-338-343- 344 - 344 - 346 - 346 - 360 - 363 - 365 - 366 - 372- | © | ©F
376 - 376 - 377 - 384 - 386 - 388 - 398 - 401
14 |ATROPELAMENTO COM FUGA
TOTAL DE ACIDENTES 4,3% 20 33,3% 154 62,4% 289| 463
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03.12.G - Célculo do indice Critico " Ic " - Ano 2002 - MG-050

Seg km - Inicial | km - Final VMDAT |Extenséo thal de Ic
Acidentes
1 57,60 69,00 8.654 11,40 53 1,790
2 69,00 80,00 6.907 11,00 32 1,472
3 80,00 86,00 9.922 6,00 14 0,905
4 86,00 92,20 16.175 6,20 16 0,603
5 92,20 118,20 6.489 26,00 100 1,883
6 118,20 132,00 24.762 13,80 75 0,712
7 132,00 143,70 6.011 11,70 21 1,092
8 143,70 164,80 4.060 21,10 31 1,268
9 164,80 212,80 3.366 48,00 96 1,893
10 212,80 261,60 3.275 48,80 54 1,124
11 261,60 284,70 3.345 23,10 41 1,809
12 284,70 331,00 3.454 46,30 78 1,577
13 331,00 354,60 4.158 23,60 55 1,862
14 354,60 359,30 6.622 4,70 12 1,514
15 359,30 369,10 5.931 9,80 27 1,652
16 369,10 372,10 7.834 3,00 12 2,005
17 372,10 387,70 4.337 15,60 40 2,021
18 387,70 402,00 4.128 14,30 44 2,525
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03.12.G - Quadro I - Relacéo de Acidentes (2002)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)
Segmento: Km 57,6 - km 402,0

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
56.00 2 SV 8.654
57,00 8 sV 8.654
57,00 13 sV 8.654
57,00 2 CF 8.654
57,00 7 CF 8.654
57,00 7 CF 8.654
58,00 3 CF 8.654
58,00 8 sV 8.654
58,00 8 sV 8.654
58,00 3 CF 8.654
59,00 8 sV 8.654
59,00 8 sV 8.654
59,00 8 CF 8.654
59,00 3 CF 8.654
59,00 12 CF 8.654
59,00 1 CF 8.654
59,00 3 CF 8.654
60,00 11 sV 8.654
61,00 8 cM 8.654
61,00 8 CF 8.654
62,00 8 sV 8.654
63,00 8 sV 8.654
63,00 8 sV 8.654
64,00 13 sV 8.654
64,00 8 sV 8.654
65,00 13 sV 8.654
65,00 8 sV 8.654
65,00 13 CF 8.654
65,00 8 sV 8.654
65,00 8 sV 8.654
65,00 8 sV 8.654
65,00 7 sV 8.654
65,00 7 sV 8.654
66,00 7 sV 8.654
66,00 8 sV 8.654
66,00 8 sV 8.654
66,00 13 CF 8.654
67,00 7 sV 8.654
67,00 8 sV 8.654
67,00 7 sV 8.654
67,00 8 sV 8.654
67,00 7 CF 8.654
67,00 8 sV 8.654
68,00 1 sV 8.654
68,00 8 sV 8.654
68,00 11 CF 8.654
68,00 3 CF 8.654
68,00 7 sV 8.654
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03.12.G - Quadro I - Relacéo de Acidentes (2002)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)
Segmento: Km 57,6 - km 402,0

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
68,00 13 CF 8.654
68,00 13 sV 8.654
68,00 7 sV 8.654
68,00 7 sV 8.654
68,00 7 sV 8.654
69,00 8 sV 6.907
69,00 7 sV 6.907
69,00 13 sV 6.907
69,00 13 sV 6.907
70,00 8 sV 6.907
70,00 4 sV 6.907
70,00 7 sV 6.907
71,00 8 sV 6.907
71,00 13 CF 6.907
72,00 8 sV 6.907
72,00 8 sV 6.907
72,00 7 cM 6.907
72,00 8 sV 6.907
73,00 8 CF 6.907
73,00 7 sV 6.907
74,00 8 sV 6.907
74,00 8 sV 6.907
74,00 8 sV 6.907
74,00 8 sV 6.907
74,00 7 sV 6.907
75,00 13 cM 6.907
76,00 8 sV 6.907
76,00 13 sV 6.907
76,00 11 sV 6.907
76,00 13 CF 6.907
76,00 1 sV 6.907
76,00 1 sV 6.907
76,00 1 CF 6.907
77,00 1 sV 6.907
77,00 12 sV 6.907
78,00 13 sV 6.907
78,00 12 sV 6.907
80,00 1 CF 9.922
80,00 8 sV 9.922
82,00 1 CF 9.922
82,00 2 sV 9.922
82,00 1 sV 9.922
82,00 1 CF 9.922
83,00 8 CF 9.922
83,00 1 cM 9.922
84,00 7 sV 9.922
85,00 7 sV 9.922
85,00 7 sV 9.922
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03.12.G - Quadro I - Relacéo de Acidentes (2002)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)
Segmento: Km 57,6 - km 402,0

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
85,00 7 CF 9.022
85,00 3 sV 9.922
85,00 8 sV 9.922
86,00 7 CF 16.175
86,00 1 sV 16.175
86,00 7 sV 16.175
86,00 7 sV 16.175
86,00 8 CF 16.175
86,00 8 sV 16.175
87,00 7 SV 16.175
88,00 7 sV 16.175
88,00 12 sV 16.175
89,00 8 sV 16.175
89,00 11 SV 16.175
90,00 7 sV 16.175
90,00 1 CF 16.175
90,00 7 sV 16.175
90,00 2 CF 16.175
91,00 8 sV 16.175
92,00 3 sV 6.489
92,00 3 CF 6.489
93,00 1 CF 6.489
93,00 1 sV 6.489
94,00 2 sV 6.489
94,00 2 CF 6.489
94,00 12 CF 6.489
94,00 1 CF 6.489
95,00 1 CF 6.489
95,00 3 sV 6.489
95,00 8 CF 6.489
95,00 3 sV 6.489
95,00 3 sV 6.489
95,00 8 sV 6.489
96,00 1 CF 6.489
96,00 12 sV 6.489
97,00 3 sV 6.489
97,00 1 sV 6.489
97,00 1 sV 6.489
97,00 2 sV 6.489
97,00 3 sV 6.489
98,00 8 sV 6.489
98,00 1 CF 6.489
98,00 8 cM 6.489
99,00 1 sV 6.489
100,00 12 CF 6.489
101,00 3 cM 6.489
102,00 7 sV 6.489
102,00 8 cM 6.489
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03.12.G - Quadro I - Relacéo de Acidentes (2002)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)
Segmento: Km 57,6 - km 402,0

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
102,00 8 SV 6.489
102,00 12 sV 6.489
102,00 12 sV 6.489
102,00 12 sV 6.489
102,00 1 sV 6.489
103,00 13 sV 6.489
103,00 2 sV 6.489
103,00 1 CF 6.489
104,00 8 sV 6.489
105,00 11 sV 6.489
105,00 1 sV 6.489
105,00 12 CF 6.489
105,00 8 sV 6.489
105,00 13 sV 6.489
106,00 13 sV 6.489
106,00 13 sV 6.489
106,00 1 sV 6.489
106,00 12 CF 6.489
106,00 1 sV 6.489
106,00 7 sV 6.489
106,00 2 sV 6.489
106,00 2 CF 6.489
106,00 2 CF 6.489
106,00 13 sV 6.489
108,00 1 sV 6.489
108,00 7 CF 6.489
108,00 11 CF 6.489
109,00 12 sV 6.489
109,00 7 sV 6.489
109,00 3 sV 6.489
109,00 1 sV 6.489
109,00 8 sV 6.489
109,00 8 sV 6.489
109,00 7 sV 6.489
109,00 7 sV 6.489
109,00 8 sV 6.489
109,00 12 sV 6.489
109,00 11 sV 6.489
110,00 8 CF 6.489
110,00 7 CF 6.489
110,00 7 sV 6.489
110,00 11 CF 6.489
110,00 2 CF 6.489
110,00 1 sV 6.489
111,00 12 CF 6.489
111,00 8 cM 6.489
111,00 1 sV 6.489
111,00 8 sV 6.489
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03.12.G - Quadro I - Relacéo de Acidentes (2002)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)
Segmento: Km 57,6 - km 402,0

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
112,00 7 SV 6.489
112,00 1 CF 6.489
112,00 7 sV 6.489
113,00 1 CF 6.489
113,00 7 sV 6.489
113,00 1 sV 6.489
114,00 1 CF 6.489
114,00 1 sV 6.489
114,00 2 sV 6.489
114,00 3 CF 6.489
114,00 8 sV 6.489
115,00 3 CF 6.489
115,00 7 CF 6.489
115,00 7 sV 6.489
115,00 7 sV 6.489
115,00 7 CF 6.489
115,00 1 sV 6.489
115,00 8 sV 6.489
115,00 2 CF 6.489
116,00 8 CF 6.489
116,00 1 sV 6.489
117,00 3 sV 6.489
117,00 8 CF 6.489
118,00 1 cM 24.762
118,00 12 CF 24.762
119,00 8 sV 24.762
120,00 11 CF 24.762
120,00 7 CF 24.762
120,00 7 sV 24.762
120,00 7 sV 24.762
120,00 7 sV 24.762
120,00 8 sV 24.762
120,00 8 sV 24.762
120,00 7 CF 24.762
120,00 8 sV 24.762
121,00 7 CF 24.762
121,00 7 sV 24.762
121,00 3 sV 24.762
121,00 7 CF 24.762
122,00 3 CF 24.762
122,00 1 sV 24.762
122,00 7 sV 24.762
122,00 1 sV 24.762
122,00 7 sV 24.762
123,00 7 CF 24.762
123,00 8 CF 24.762
123,00 7 sV 24.762
123,00 7 sV 24.762
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03.12.G - Quadro I - Relacéo de Acidentes (2002)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)
Segmento: Km 57,6 - km 402,0

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
124,00 8 M 24.762
124,00 1 sV 24.762
124,00 1 sV 24.762
124,00 2 CF 24.762
124,00 3 CF 24.762
125,00 12 sV 24.762
126,00 1 sV 24.762
126,00 1 sV 24.762
126,00 8 sV 24.762
126,00 7 sV 24.762
126,00 1 sV 24.762
126,00 8 sV 24.762
126,00 12 sV 24.762
126,00 3 CF 24.762
127,00 12 sV 24.762
127,00 7 sV 24.762
127,00 3 sV 24.762
127,00 1 CF 24.762
128,00 1 sV 24.762
128,00 8 sV 24.762
128,00 8 sV 24.762
128,00 1 sV 24.762
128,00 7 sV 24.762
128,00 7 sV 24.762
128,00 7 sV 24.762
128,00 1 sV 24.762
128,00 3 CF 24.762
128,00 7 CF 24.762
128,00 8 sV 24.762
128,00 4 sV 24.762
128,00 1 sV 24.762
128,00 7 sV 24.762
128,00 7 CF 24.762
129,00 3 CF 24.762
129,00 7 CF 24.762
129,00 1 sV 24.762
130,00 7 CF 24.762
130,00 1 sV 24.762
131,00 11 CF 24.762
131,00 1 sV 24.762
131,00 1 sV 24.762
131,00 7 sV 24.762
131,00 7 sV 24.762
131,00 1 sV 24.762
131,00 1 sV 24.762
131,00 1 sV 24.762
131,00 1 sV 24.762
131,00 1 CF 24.762
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03.12.G - Quadro I - Relacéo de Acidentes (2002)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)
Segmento: Km 57,6 - km 402,0

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
131,00 13 SV 24.762
131,00 8 sV 24.762
132,00 7 sV 6.011
133,00 7 sV 6.011
133,00 2 CF 6.011
133,00 8 sV 6.011
133,00 8 sV 6.011
133,00 13 sV 6.011
134,00 1 CF 6.011
134,00 7 sV 6.011
134,00 12 sV 6.011
135,00 7 CF 6.011
135,00 7 CF 6.011
136,00 1 CF 6.011
136,00 13 sV 6.011
136,00 1 CF 6.011
136,00 3 CF 6.011
137,00 2 sV 6.011
138,00 1 sV 6.011
138,00 3 CF 6.011
140,00 7 sV 6.011
141,00 8 CF 6.011
142,00 8 sV 6.011
143,00 7 sV 6.011
143,00 8 CF 6.011
143,00 13 CF 6.011
145,00 7 CF 4.060
145,00 7 CF 4.060
146,00 8 CF 4.060
147,00 3 cM 4.060
148,00 1 sV 4.060
148,00 3 sV 4.060
148,00 7 sV 4.060
148,00 13 sV 4.060
149,00 7 CF 4.060
152,00 7 sV 4.060
152,00 2 CF 4.060
154,00 8 CF 4.060
155,00 13 sV 4.060
155,00 13 sV 4.060
156,00 4 sV 4.060
158,00 1 sV 4.060
158,00 8 CF 4.060
158,00 7 sV 4.060
159,00 1 CF 4.060
159,00 4 sV 4.060
161,00 7 sV 4.060
162,00 13 sV 4.060
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03.12.G - Quadro I - Relacéo de Acidentes (2002)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)
Segmento: Km 57,6 - km 402,0

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
162,00 12 SV 4.060
164,00 11 sV 4.060
164,00 12 sV 4.060
164,00 7 sV 4.060
164,00 12 sV 4.060
164,00 8 sV 4.060
165,00 12 sV 3.366
165,00 1 sV 3.366
165,00 7 sV 3.366
166,00 7 CF 3.366
167,00 12 CF 3.366
167,00 11 sV 3.366
167,00 11 CF 3.366
170,00 12 sV 3.366
171,00 11 sV 3.366
171,00 2 CF 3.366
171,00 12 CF 3.366
172,00 8 sV 3.366
173,00 13 sV 3.366
173,00 2 CF 3.366
178,00 8 sV 3.366
178,00 1 cM 3.366
178,00 4 CF 3.366
179,00 8 CF 3.366
179,00 7 sV 3.366
181,00 2 CF 3.366
181,00 1 CF 3.366
181,00 7 sV 3.366
181,00 1 CF 3.366
184,00 1 sV 3.366
184,00 12 sV 3.366
185,00 1 CF 3.366
187,00 7 sV 3.366
189,00 1 CF 3.366
189,00 1 sV 3.366
190,00 1 sV 3.366
191,00 8 sV 3.366
191,00 12 sV 3.366
191,00 7 CF 3.366
192,00 2 CF 3.366
194,00 12 sV 3.366
194,00 1 sV 3.366
195,00 1 sV 3.366
195,00 13 sV 3.366
196,00 13 sV 3.366
196,00 8 CF 3.366
196,00 8 CF 3.366
197,00 1 CF 3.366
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03.12.G - Quadro I - Relacéo de Acidentes (2002)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)
Segmento: Km 57,6 - km 402,0

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
108,00 11 SV 3.366
198,00 1 sV 3.366
198,00 8 sV 3.366
198,00 8 sV 3.366
198,00 11 cM 3.366
198,00 13 sV 3.366
198,00 2 sV 3.366
199,00 8 cM 3.366
199,00 8 sV 3.366
200,00 8 CF 3.366
200,00 12 cM 3.366
200,00 3 cM 3.366
202,00 8 sV 3.366
202,00 8 sV 3.366
202,00 1 sV 3.366
202,00 8 sV 3.366
202,00 1 sV 3.366
202,00 13 sV 3.366
202,00 4 sV 3.366
202,00 1 sV 3.366
202,00 1 sV 3.366
203,00 1 sV 3.366
203,00 13 sV 3.366
203,00 7 sV 3.366
203,00 11 CF 3.366
203,00 4 sV 3.366
203,00 7 sV 3.366
203,00 8 sV 3.366
203,00 8 sV 3.366
203,00 8 sV 3.366
203,00 1 sV 3.366
203,00 4 sV 3.366
203,00 8 sV 3.366
203,00 1 sV 3.366
203,00 1 sV 3.366
203,00 7 sV 3.366
204,00 12 cM 3.366
205,00 2 CF 3.366
205,00 12 CF 3.366
206,00 7 CF 3.366
207,00 4 sV 3.366
207,00 1 sV 3.366
207,00 12 sV 3.366
207,00 12 sV 3.366
208,00 1 CF 3.366
209,00 7 CF 3.366
209,00 7 sV 3.366
211,00 7 sV 3.366
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03.12.G - Quadro I - Relacéo de Acidentes (2002)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)
Segmento: Km 57,6 - km 402,0

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
211,00 7 SV 3.366
212,00 8 cM 3.366
212,00 8 sV 3.366
212,00 13 sV 3.366
212,00 7 sV 3.366
212,00 8 sV 3.366
213,00 8 CF 3.275
213,00 8 sV 3.275
214,00 2 CF 3.275
214,00 8 sV 3.275
215,00 8 cM 3.275
215,00 8 sV 3.275
215,00 8 sV 3.275
217,00 12 sV 3.275
220,00 8 CF 3.275
220,00 7 CF 3.275
221,00 12 CF 3.275
224,00 12 CF 3.275
226,00 4 sV 3.275
227,00 2 sV 3.275
238,00 1 CF 3.275
238,00 12 cM 3.275
238,00 12 sV 3.275
240,00 4 sV 3.275
240,00 2 sV 3.275
241,00 7 sV 3.275
242,00 8 cM 3.275
243,00 8 CF 3.275
243,00 11 sV 3.275
243,00 2 CF 3.275
243,00 12 sV 3.275
243,00 7 sV 3.275
244,00 7 sV 3.275
244,00 8 sV 3.275
244,00 8 sV 3.275
248,00 7 sV 3.275
249,00 7 sV 3.275
249,00 1 sV 3.275
249,00 13 sV 3.275
251,00 4 CF 3.275
251,00 8 cM 3.275
252,00 4 sV 3.275
253,00 8 cM 3.275
253,00 3 sV 3.275
253,00 12 CF 3.275
253,00 12 sV 3.275
254,00 7 CF 3.275
254,00 2 CF 3.275
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03.12.G - Quadro I - Relacéo de Acidentes (2002)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)
Segmento: Km 57,6 - km 402,0

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
255,00 2 CF 3.275
255,00 13 sV 3.275
255,00 8 sV 3.275
256,00 12 CF 3.275
257,00 1 sV 3.275
257,00 7 CF 3.275
257,00 1 sV 3.275
258,00 4 sV 3.275
259,00 11 CF 3.275
260,00 3 sV 3.275
260,00 7 sV 3.275
261,00 12 CF 3.275
262,00 1 sV 3.345
262,00 2 CF 3.345
263,00 13 sV 3.345
263,00 7 sV 3.345
263,00 12 sV 3.345
263,00 12 sV 3.345
264,00 4 sV 3.345
264,00 11 CF 3.345
264,00 7 sV 3.345
264,00 12 CF 3.345
265,00 8 CF 3.345
265,00 2 sV 3.345
265,00 1 sV 3.345
265,00 3 CF 3.345
265,00 7 sV 3.345
266,00 1 sV 3.345
266,00 11 sV 3.345
266,00 13 sV 3.345
266,00 2 CF 3.345
267,00 7 sV 3.345
267,00 13 CF 3.345
267,00 7 CF 3.345
268,00 8 CF 3.345
269,00 3 CF 3.345
273,00 13 sV 3.345
273,00 7 sV 3.345
274,00 11 CF 3.345
274,00 11 S\ 3.345
274,00 2 CF 3.345
275,00 12 CF 3.345
276,00 12 sV 3.345
277,00 4 sV 3.345
277,00 4 sV 3.345
281,00 11 CF 3.345
281,00 12 CF 3.345
281,00 13 sV 3.345
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03.12.G - Quadro I - Relacéo de Acidentes (2002)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)
Segmento: Km 57,6 - km 402,0

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
283,00 8 CF 3.345
284,00 13 CF 3.345
284,00 13 sV 3.345
284,00 8 sV 3.345
284,00 7 CF 3.345
285,00 1 sV 3.454
287,00 2 sV 3.454
287,00 8 CF 3.454
288,00 12 CF 3.454
289,00 2 CF 3.454
289,00 2 sV 3.454
289,00 2 sV 3.454
291,00 12 sV 3.454
292,00 1 sV 3.454
293,00 1 sV 3.454
294,00 2 CF 3.454
294,00 13 CF 3.454
295,00 7 sV 3.454
295,00 8 sV 3.454
295,00 13 sV 3.454
295,00 13 sV 3.454
295,00 2 sV 3.454
296,00 7 cM 3.454
296,00 1 sV 3.454
296,00 2 sV 3.454
296,00 1 sV 3.454
296,00 11 CF 3.454
296,00 4 sV 3.454
296,00 11 sV 3.454
296,00 1 sV 3.454
297,00 2 CF 3.454
297,00 1 sV 3.454
297,00 13 sV 3.454
298,00 8 sV 3.454
299,00 2 sV 3.454
299,00 12 cM 3.454
300,00 13 sV 3.454
301,00 8 sV 3.454
301,00 8 sV 3.454
302,00 7 sV 3.454
303,00 12 sV 3.454
303,00 2 sV 3.454
303,00 2 CF 3.454
303,00 1 CF 3.454
303,00 8 CF 3.454
304,00 13 sV 3.454
305,00 12 CF 3.454
305,00 11 5\ 3.454
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03.12.G - Quadro I - Relacéo de Acidentes (2002)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)
Segmento: Km 57,6 - km 402,0

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
305,00 7 SV 3.454
306,00 8 sV 3.454
306,00 7 sV 3.454
306,00 12 sV 3.454
306,00 8 sV 3.454
307,00 8 sV 3.454
308,00 2 sV 3.454
309,00 13 sV 3.454
309,00 12 sV 3.454
310,00 8 CF 3.454
311,00 2 sV 3.454
312,00 13 CF 3.454
312,00 2 sV 3.454
312,00 7 sV 3.454
312,00 11 5\ 3.454
312,00 2 sV 3.454
314,00 11 CF 3.454
315,00 12 S\ 3.454
315,00 1 5\ 3.454
318,00 7 CF 3.454
320,00 1 sV 3.454
324,00 4 sV 3.454
326,00 1 sV 3.454
326,00 8 sV 3.454
326,00 7 CF 3.454
326,00 8 CF 3.454
327,00 2 CF 3.454
327,00 8 CF 3.454
327,00 8 sV 3.454
328,00 7 CF 3.454
328,00 13 sV 3.454
330,00 13 CF 3.454
330,00 7 CF 3.454
330,00 1 CF 3.454
330,00 7 sV 3.454
331,00 8 sV 4.158
331,00 7 cM 4.158
331,00 8 sV 4.158
332,00 13 CF 4.158
332,00 4 sV 4.158
332,00 7 cM 4.158
333,00 11 CF 4.158
333,00 2 sV 4.158
333,00 2 CF 4.158
334,00 2 CF 4.158
335,00 2 sV 4.158
337,00 8 CF 4.158
337,00 2 sV 4.158
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03.12.G - Quadro I - Relacéo de Acidentes (2002)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)
Segmento: Km 57,6 - km 402,0

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
337.00 13 SV 4.158
337,00 2 sV 4.158
338,00 2 sV 4.158
338,00 7 sV 4.158
339,00 11 sV 4.158
339,00 7 sV 4.158
340,00 7 CF 4.158
340,00 13 CF 4.158
340,00 13 CF 4.158
341,00 2 sV 4.158
342,00 8 cM 4.158
342,00 2 CF 4.158
342,00 7 sV 4.158
344,00 8 sV 4.158
345,00 2 CF 4.158
345,00 7 CF 4.158
346,00 13 sV 4.158
347,00 7 CF 4.158
348,00 3 CF 4.158
348,00 8 CF 4.158
348,00 1 sV 4.158
348,00 4 sV 4.158
348,00 4 sV 4.158
349,00 2 sV 4.158
350,00 8 CF 4.158
350,00 2 sV 4.158
351,00 7 CF 4.158
351,00 8 sV 4.158
351,00 11 CF 4.158
351,00 2 CF 4.158
351,00 1 CF 4.158
351,00 13 5\ 4.158
352,00 1 sV 4.158
352,00 8 sV 4.158
352,00 8 sV 4.158
352,00 7 sV 4.158
352,00 1 sV 4.158
353,00 3 sV 4.158
353,00 7 sV 4.158
354,00 7 CF 4.158
354,00 7 CF 4.158
354,00 7 CF 4.158
355,00 11 sV 6.622
357,00 8 CF 6.622
357,00 2 CF 6.622
357,00 7 sV 6.622
357,00 8 sV 6.622
357,00 2 CF 6.622
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03.12.G - Quadro I - Relacéo de Acidentes (2002)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)
Segmento: Km 57,6 - km 402,0

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
357.00 2 SV 6.622
357,00 7 sV 6.622
358,00 2 CF 6.622
358,00 13 CF 6.622
358,00 8 sV 6.622
358,00 7 sV 6.622
359,00 7 sV 5.931
359,00 7 CF 5.931
359,00 11 CF 5.931
359,00 8 sV 5.931
359,00 8 sV 5.931
359,00 3 sV 5.931
360,00 7 sV 5.931
361,00 8 sV 5.931
361,00 8 sV 5.931
362,00 13 sV 5.931
363,00 4 sV 5.931
364,00 7 sV 5.931
364,00 13 sV 5.931
365,00 1 sV 5.931
365,00 13 sV 5.931
365,00 2 sV 5.931
365,00 13 CF 5.931
366,00 2 sV 5.931
366,00 1 sV 5.931
366,00 1 CF 5.931
366,00 7 sV 5.931
366,00 2 CF 5.931
367,00 13 sV 5.931
368,00 1 CF 5.931
368,00 2 sV 5.931
368,00 8 sV 5.931
368,00 11 sV 5.931
369,00 8 sV 7.834
369,00 13 sV 7.834
369,00 4 CF 7.834
369,00 7 sV 7.834
370,00 8 sV 7.834
370,00 7 sV 7.834
371,00 4 sV 7.834
371,00 7 sV 7.834
371,00 4 sV 7.834
371,00 7 sV 7.834
371,00 7 sV 7.834
371,00 4 sV 7.834
372,00 8 sV 4337
372,00 7 CF 4337
372,00 7 sV 4337
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03.12.G - Quadro I - Relacéo de Acidentes (2002)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)
Segmento: Km 57,6 - km 402,0

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
372.00 11 SV 4.337
372,00 7 CF 4337
372,00 7 CF 4337
372,00 3 CF 4337
372,00 7 sV 4337
372,00 7 CF 4337
372,00 7 CF 4337
372,00 7 CF 4337
372,00 8 sV 4337
372,00 7 sV 4337
373,00 13 sV 4337
373,00 4 sV 4337
374,00 13 sV 4337
375,00 13 sV 4337
375,00 13 sV 4337
375,00 4 sV 4337
375,00 2 sV 4337
375,00 13 sV 4337
376,00 4 sV 4337
376,00 12 sV 4337
377,00 2 sV 4337
377,00 12 sV 4337
378,00 2 sV 4337
378,00 2 sV 4337
379,00 11 sV 4337
380,00 7 sV 4337
381,00 2 CF 4337
382,00 7 sV 4337
383,00 8 CF 4337
383,00 8 CF 4337
384,00 12 sV 4337
385,00 13 sV 4337
385,00 2 sV 4337
385,00 13 sV 4337
385,00 13 CF 4337
387,00 8 sV 4337
387,00 8 CF 4337
388,00 13 CF 4128
389,00 7 sV 4128
389,00 8 sV 4128
389,00 7 sV 4128
389,00 13 sV 4128
389,00 2 CF 4128
389,00 13 sV 4128
390,00 7 CF 4128
390,00 13 sV 4128
391,00 13 sV 4128
391,00 7 sV 4128
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03.12.G - Quadro I - Relacéo de Acidentes (2002)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr® BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso)
Segmento: Km 57,6 - km 402,0

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
391,00 2 CF 4.128
391,00 7 CF 4128
392,00 4 sV 4128
392,00 8 sV 4128
392,00 7 sV 4128
394,00 13 sV 4128
394,00 13 sV 4128
394,00 11 CF 4128
394,00 11 sV 4128
394,00 12 sV 4128
394,00 8 cM 4128
395,00 13 sV 4128
395,00 11 sV 4128
396,00 11 CF 4128
396,00 11 sV 4128
397,00 7 sV 4128
397,00 13 sV 4128
398,00 7 CF 4128
398,00 7 sV 4128
398,00 13 sV 4128
398,00 13 sV 4128
399,00 13 sV 4128
399,00 7 CF 4128
399,00 2 CF 4128
400,00 12 sV 4128
400,00 8 sV 4128
400,00 1 sV 4128
401,00 7 CF 4128
401,00 13 CF 4128
401,00 3 cM 4128
402,00 7 sV 4128
402,00 1 sV 4128
402,00 7 CF 4128
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03.12.G - Quadro Il - Resumo da Relacdo de Acidentes (2002)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr° BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (Sdo Sebastido do Paraiso)

Segmento: Km 57,6 - km 402,0

Ic Seg

Localizagdo | Gravidade do Acidente A-I;:(i)(;ilncti:s indice de Acidentes Resumo por Tipo de Acidente
Inicioi Fim )Y CF CM Total ISV ICF ICM 1A 1 3(4|5|6|7]8]9(|10]11|12|13]|14

56 57 1 1 0,3 0,3

57 58 2 3 5 0,6 0,9 1,6 2] 1 1

58 59 2 2 4 0,6 0,6 1,3 2 2

59 60 2 5 7 0,6 1,6 22 1 2 3 1

60 61 1 1 0,3 0,3 1

61 62 1 1 2 0,3 0,3 0,6 2

62 63 1 1 0,3 0,3 1 1

63 64 2 2 0,6 0,6 2

64 65 2 2 0,6 0,6 1 1

65 66 7 1 8 2,2 0,3 2,5 2] 4 2

66 67 3 1 4 0,9 0,3 1,3 1l 2 1

67 68 5 1 6 1,6 0,3 1,9 3] 3

68 69 7 3 10 2,2 0,9 32| 1 1 4 1 1 2 1,790

69 70 4 4 1,6 1,6 1l 1 2

70 71 3 3 1,2 1,2 1 1l 1

71 72 1 1 2 0,4 0,4 0,8 1 1

72 73 3 1 4 1,2 0,4 1,6 1} 3

73 74 1 1 2 0,4 0,4 0,8 1l 1 5

74 75 5 5 2,0 2,0 1| 4

75 76 1 1 0,4 0,4 1

76 77 5 2 7 2,0 0,8 2,8] 3 1 1 2

77 78 2 2 0,8 0,8 1 1

78 79 2 2 0,8 0,8 1] 1

80 81 1 1 2 0,3 0,3 0,6] 1 1

82 83 2 2 4 0,6 0,6 1,1 3

83 84 1 1 2 0,3 0,3 0,6 1 1 3

84 85 1 1 0,3 0,3 1

85 86 4 1 5 1,1 0,3 1,4 1 3] 1

86 87 4 2 6 0,7 0,3 1,0 1 3] 2

87 88 1 1 0,2 0,2 1 4

88 89 2 2 0,3 0,3 1 1
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03.12.G - Quadro Il - Resumo da Relacdo de Acidentes (2002)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr° BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (Sdo Sebastido do Paraiso)

Segmento: Km 57,6 - km 402,0

Ic Seg
Localizagdo | Gravidade do Acidente A-I;:(i)(;ilncti:s indice de Acidentes Resumo por Tipo de Acidente
Inicioi Fim )Y CF CM Total ISV ICF ICM 1A 1123|456 7|8|9]10[11]|12]|13|14
89 90 2 2 0,3 0,3 1 1
90 91 2 2 4 0,3 0,3 0,7, 1 1 2 4
91 92 1 1 0,2 0,2 1
92 93 1 1 2 0,4 0,4 0,8 2
93 94 1 1 2 0,4 0,4 0,8] 2
94 95 1 3 4 0,4 1,3 1,71 1] 2 1
95 96 4 2 6 1,7 0,8 25 1 3 2
96 97 1 1 2 0,4 0,4 0,8 1 1
97 98 5 5 2,1 21 2 1 2
98 99 1 1 1 3 0,4 0,4 0,4 1,3 1 2
991 100 1 1 0,4 04| 1
100 101 1 1 0,4 0,4 1
1011 102 1 1 0,4 0,4 1
1021 103 6 1 7 2,5 0,4 30 1 1l 2 3
103 104 2 1 3 0,8 0,4 1,3] 1] 1 1
104 105 1 1 0,4 0,4 1 5
105§ 106 4 1 5 1,7 0,4 21 1 1 1 1] 1
106} 107 7 3 10 3,0 1,3 421 2| 3 1 1| 3 1,883
1081 109 1 2 3 0,4 0,8 1,3 1 1 1
109 110 11 11 4,6 46| 1 1 3] 3 1l 2 1,883
1101 111 2 4 6 0,8 1,7 25 11 1 2] 1 1
111 112 2 1 1 4 0,8 0,4 0,4 1,71 1 2 1
1121 113 2 1 3 0,8 0,4 1,3 1 2
113 114 2 1 3 0,8 0,4 1,3] 2 1
114} 115 3 2 5 1,3 0,8 21 21 1 1 1
115} 116 4 4 8 1,7 1,7 341 1| 1f 1 41 1 1,833
1161 117 1 1 2 0,4 0,4 0,8 1 1
117 118 1 1 2 0,4 0,4 0,8 1 1
1181 119 1 1 2 0,1 0,1 0,2] 1 1
119 120 1 1 0,1 0,1 1 6
1201 121 6 3 9 0,7 0,3 1,0 5] 3 1
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03.12.G - Quadro Il - Resumo da Relacdo de Acidentes (2002)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr° BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (Sdo Sebastido do Paraiso)

Segmento: Km 57,6 - km 402,0

Ic Seg

Localizagdo | Gravidade do Acidente A-I;:(i)(;ilncti:s indice de Acidentes Resumo por Tipo de Acidente
Inicioi Fim )Y CF CM Total ISV ICF ICM 1A 1 3(4|5|6|7]8]9(|10]11|12|13]|14

1214 122 2 2 4 0,2 0,2 0,4 1 3

1221 123 4 1 5 0,4 0,1 0,6] 2 1 2

1231 124 2 2 4 0,2 0,2 0,4 31 1

124 125 2 2 1 5 0,2 0,2 0,1 0,6] 2 1 1

1251 126 1 1 0,1 0,1 1

1261 127 7 1 8 0,8 0,1 09| 3 1 1 2 1 6

1271 128 3 1 4 0,3 0,1 04| 1 1 1 1

1281 129 12 3 15 1,3 0,3 1,71 4 1l 1 6] 3

1291 130 1 2 3 0,1 0,2 03] 1 1 1

130} 131 1 1 2 0,1 0,1 0,2] 1 1

1311 132 10 2 12 1,1 0,2 1,3 7 2] 1 1 1

132 133 1 1 0,5 0,5 1

1331 134 4 1 5 1,8 0,5 2,3 1l 2 1

134 135 2 1 3 0,9 0,5 14| 1 1 1

1351 136 2 2 0,9 0,9 2

136 137 1 3 4 0,5 1,4 1,8 2 1 1 7

1374 138 1 1 0,5 0,5

1381 139 1 1 2 0,5 0,5 0,9 1 1

1401 141 1 1 0,5 0,5 1

141 142 1 1 0,5 0,5 1

1421 143 1 1 0,5 0,5 1

1431 144 1 2 3 0,5 0,9 1,4 1l 1 1

1451 146 2 2 1,3 1,3 2

1461 147 1 1 0,7 0,7 1

147} 148 1 1 0,7 0,7 1

1481 149 4 4 2,7 2,71 1 1 1 1 8

1491 150 1 1 0,7 0,7 1

152 153 1 1 2 0,7 0,7 1,3 1

1541 155 1 1 0,7 0,7 1

1551 156 2 2 1,3 1,3 2

1561 157 1 1 0,7 0,7 1
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03.12.G - Quadro Il - Resumo da Relacdo de Acidentes (2002)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr° BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (Sdo Sebastido do Paraiso)

Segmento: Km 57,6 - km 402,0

Ic Seg

Localizagdo | Gravidade do Acidente A-I;:(i)(;ilncti:s indice de Acidentes Resumo por Tipo de Acidente
Inicioi Fim )Y CF CM Total ISV ICF ICM 1A 1 4|15 6|7]8]9|10]11|12|13]|14

1581 159 2 1 3 1,3 0,7 20 1 1l 1

159! 160 1 1 2 0,7 0,7 1,3 1 1

1611 162 1 1 0,7 0,7 1 8

162 163 2 2 1,3 1,3 1l 1

1641 165 5 5 3,4 3,4 1] 1 1] 2 1,268

1651 166 3 3 2,4 24 1 1 1

1661 167 1 1 0,8 0,8 1

167! 168 1 2 3 0,8 1,6 2,4 2] 1

1704 171 1 1 0,8 0,8 1

1714 172 1 2 3 0,8 1,6 2,4 1l 1

1721 173 1 1 0,8 0,8 1

1731 174 1 1 2 0,8 0,8 1,6 1

1781 179 1 1 1 3 0,8 0,8 0,8 24 1 1 1

1791 180 1 1 2 0,8 0,8 1,6 1l 1

1811 182 1 3 4 0,8 2,4 33| 2 1 1,893

184 185 2 2 1,6 16| 1 1

185} 186 1 1 0,8 0,8 1

187} 188 1 1 0,8 0,8 1 9

1891 190 1 1 2 0,8 0,8 16| 2

190 191 1 1 0,8 0,8 1

1911 192 2 1 3 1,6 0,8 2,4 1l 1 1

1921 193 1 1 0,8 0,8

1941 195 2 2 1,6 16| 1 1

1951 196 2 2 1,6 16| 1 1

196§ 197 1 2 3 0,8 1,6 2,4 2 1

1971 198 1 1 0,8 0,8 1

1981 199 6 1 7 4,9 0,8 571 1 2 2 1 1,893

199 200 1 1 2 0,8 0,8 1,6 2

2001 201 1 2 3 0,8 1,6 2,4 1 1

2021+ 203 9 9 7,3 73| 4 1 3 1 1,893

2031 204 14 1 15 11,4 0,8 1221 4 2 3] 4 1 1 1,893
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03.12.G - Quadro Il - Resumo da Relacdo de Acidentes (2002)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr° BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (Sdo Sebastido do Paraiso)

Segmento: Km 57,6 - km 402,0

Ic Seg

Localizagdo | Gravidade do Acidente A-I;:(i)(;ilncti:s indice de Acidentes Resumo por Tipo de Acidente
Inicioi Fim )Y CF CM Total ISV ICF ICM 1A 1 4|15 6|7]8]9|10]11|12|13]|14

204} 205 1 1 0,8 0,8 1

205! 206 2 2 1,6 1,6 1

2061 207 1 1 0,8 0,8 1

207 1 208 4 4 3,3 33| 1 1 2 1,893 9

2081 209 1 1 0,8 0,8 1

209 210 1 1 2 0,8 0,8 1,6 2

2111 212 2 2 1,6 1,6 2

2121 213 4 1 5 3,3 0,8 4,1 1] 3 1 1,893

213 214 1 1 2 0,8 0,8 1,7 2

214 215 1 1 2 0,8 0,8 1,7 1

2151 216 2 1 3 1,7 0,8 2,5 3

2171 218 1 1 0,8 0,8 1

2201 221 2 2 1,7 1,7 1 1

2211 222 1 1 0,8 0,8 1

2241+ 225 1 1 0,8 0,8 1

2261 227 1 1 0,8 0,8 1

227 228 1 1 0,8 0,8

2381 239 1 1 1 3 0,8 0,8 0,8 25 1 2

2401 241 2 2 1,7 1,7 1

2411 242 1 1 0,8 0,8 1 10

2421 243 1 1 0,8 0,8 1

2431 244 3 2 5 2,5 1,7 4,2 1l 1 1 1 1,124

244 1+ 245 3 3 2,5 2,5 1l 2

248 1 249 1 1 0,8 0,8 1

249 250 3 3 2,5 25 1 1 1

251 252 1 1 2 0,8 0,8 1,7 1 1

2521 253 1 1 0,8 0,8 1

2531 254 2 1 1 4 1,7 0,8 0,8 3,3 1 2 1,124

2541 255 2 2 1,7 1,7 1

2551 256 2 1 3 1,7 0,8 2,5 1 1

2561 257 1 1 0,8 0,8 1
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03.12.G - Quadro Il - Resumo da Relacdo de Acidentes (2002)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr° BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (Sdo Sebastido do Paraiso)

Segmento: Km 57,6 - km 402,0

Ic Seg
Localizagdo | Gravidade do Acidente A-I;:(i)(;ilncti:s indice de Acidentes Resumo por Tipo de Acidente
Inicioi Fim )Y CF CM Total ISV ICF ICM 1A 2 4|15 6|7]8]9|10]11|12|13]|14
257} 258 2 1 3 1,7 0,8 2,5 1
2581 259 1 1 0,8 0,8 1
2591 260 1 1 0,8 0,8 1 10
2601 261 2 2 1,7 1,7 1
2611 262 1 1 0,8 0,8 1
2621 263 1 1 2 0,8 0,8 1,6 1
2631 264 4 4 3,3 3,3 1 2] 1 1,809
2641 265 2 2 4 1,6 1,6 3,3 1 1 1 1 1,809
265! 266 3 2 5 2,5 1,6 41 1 1 1,809
266! 267 3 1 4 2,5 0,8 3,3 1 1 1 1,809
2671 268 1 2 3 0,8 1,6 2,5 2 1
2681 269 1 1 0,8 0,8
2691 270 1 1 0,8 0,8 11
2731 274 2 2 1,6 1,6 1 1
2741 275 1 2 3 0,8 1,6 2,5 1 2
2751 276 1 1 0,8 0,8 1
276} 277 1 1 0,8 0,8 1
277 278 2 2 1,6 1,6 2
2811 282 1 2 3 0,8 1,6 2,5 1 1] 1
2831 284 1 1 0,8 0,8
2841 285 2 2 4 1,6 1,6 3,3 1 2 1,809
2851 286 1 1 0,8 0,8
2871 288 1 1 2 0,8 0,8 1,6 1
2881 289 1 1 0,8 0,8 1
289 290 2 1 3 1,6 0,8 2,4 3
291 292 1 1 0,8 0,8 1 12
2921 293 1 1 0,8 0,8
2931 294 1 1 0,8 0,8
2941 295 2 2 1,6 1,6 1 1
2951 296 5 5 4,0 4,0 1 1 2 1,577
2961 297 6 1 1 8 4,8 0,8 0,8 6,3 1 1 1 2 1,577
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03.12.G - Quadro Il - Resumo da Relacdo de Acidentes (2002)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr° BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (Sdo Sebastido do Paraiso)

Segmento: Km 57,6 - km 402,0

Ic Seg
Localizagdo | Gravidade do Acidente A-I;:(i)(;ilncti:s indice de Acidentes Resumo por Tipo de Acidente
Inicioi Fim )Y CF CM Total ISV ICF ICM 1A 2 4|15 6|7]8]9|10]11|12|13]|14
297} 298 2 1 3 1,6 0,8 2,4 1 1
2981 299 1 1 0,8 0,8 1
2991 300 1 1 2 0,8 0,8 1,6 1 1
3001 301 1 1 0,8 0,8 1
3011 302 2 2 1,6 1,6 2
302 303 1 1 0,8 0,8 1
3031 304 2 3 5 1,6 2,4 4,0 2 1 1 1,577
3041 305 1 1 0,8 0,8 1
305! 306 2 1 3 1,6 0,8 2,4 1 1l 1
306! 307 4 4 3,2 3,2 1l 2 1 1,577
3071 308 1 1 0,8 0,8 1
3081 309 1 1 0,8 0,8 1
3091 310 2 2 1,6 1,6 1 1 12
310 311 1 1 0,8 0,8 1
311 312 1 1 0,8 0,8 1
312 313 4 1 5 3,2 0,8 4,0 2 1 1 1 1,577
314} 315 1 1 0,8 0,8 1
315! 316 2 2 1,6 1,6 1
3181 319 1 1 0,8 0,8 1
3201 321 1 1 0,8 0,8
3241 325 1 1 0,8 0,8 1
3261 327 2 2 4 1,6 1,6 3,2 1l 2 1,577
3271 328 1 2 3 0,8 1,6 2,4 1 2
3281 329 1 1 2 0,8 0,8 1,6 1 1
330! 331 1 3 4 0,8 2,4 3,2 2 1 1,577
331! 332 2 1 3 1,3 0,7 2,0 1l 2
3321 333 1 1 1 3 0,7 0,7 0,7 2,0 1 1 1
3331 334 1 2 3 0,7 1,3 2,0 2 1 13
3341 335 1 1 0,7 0,7 1
3351 336 1 1 0,7 0,7 1
3371 338 3 1 4 2,0 0,7 2,6 2 1 1
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03.12.G - Quadro Il - Resumo da Relacdo de Acidentes (2002)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr° BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (Sdo Sebastido do Paraiso)

Segmento: Km 57,6 - km 402,0

Ic Seg
Localizagdo | Gravidade do Acidente A-I;:(i)(;ilncti:s indice de Acidentes Resumo por Tipo de Acidente
Inicioi Fim )Y CF CM Total ISV ICF ICM 1A 1] 2 4|15 6|7]8]9|10]11|12|13]|14
338! 339 2 2 1,3 1,3 1 1
339! 340 2 2 1,3 1,3 1 1
3401 341 3 3 2,0 2,0 1 2
3411 342 1 1 0,7 0,7 1
3421 343 1 1 1 3 0,7 0,7 0,7 2,0 1 1l 1
344 1+ 345 1 1 0,7 0,7 1
3451 346 2 2 1,3 1,3 1 1
346! 347 1 1 0,7 0,7 1 13
347} 348 1 1 0,7 0,7 1
3481 349 3 2 5 2,0 1,3 33| 1 2 1 1,862
3491 350 1 1 0,7 0,7 1
3501 351 1 1 2 0,7 0,7 1,3 1 1
3511 352 2 4 6 1,3 2,6 401 11 1 1l 1 1 1 1,862
3521 353 5 5 3,3 33| 2 1l 2 1,862
3531 354 2 2 1,3 1,3 1
3541 355 3 3 2,0 2,0 3
355! 356 1 1 0,4 0,4 1
357! 358 4 3 7 1,7 1,2 29 3 2| 2 14
3581 359 2 2 4 0,8 0,8 1,7 1 1l 1 1
3591 360 4 2 6 1,8 0,9 2,8 2] 2 1
3601 361 1 1 0,5 0,5 1
3611 362 2 2 0,9 0,9 2
3621 363 1 1 0,5 0,5 1
363! 364 1 1 0,5 0,5 1 15
364 365 2 2 0,9 0,9 1 1
365! 366 3 1 4 1,4 0,5 1,8 1] 1 2
3661 367 3 2 5 1,4 0,9 23] 21 2 1
3671 368 1 1 0,5 0,5 1
3681 369 3 1 4 1,4 0,5 1,8 1] 1 1 1
3691 370 3 1 4 1,0 0,3 1,4 1 1l 1 1 16
3701 371 2 2 0,7 0,7 1] 1
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03.12.G - Quadro Il - Resumo da Relacdo de Acidentes (2002)

Rodovia: MG-050
Trecho: Entr° BR-262 (Juatuba) - Entr® BR-491 (Sdo Sebastido do Paraiso)

Segmento: Km 57,6 - km 402,0

Ic Seg
Localizagdo | Gravidade do Acidente A-I;:(i)(;ilncti:s indice de Acidentes Resumo por Tipo de Acidente
Inicioi Fim )Y CF CM Total ISV ICF ICM 1A 1123|456 7|8|9]10[11]|12]|13|14
3711 372 6 6 2,1 2,1 3 3 16
372 373 6 7 13 3,8 4.4 8,2 1 9] 2 1 2,021
3731 374 2 2 1,3 1,3 1 1
3741 375 1 1 0,6 0,6 1
3751 376 5 5 3,2 3,2 1 1 3 2,021
3761 377 2 2 1,3 1,3 1 1
3771 378 2 2 1,3 1,3 1 1
3781 379 2 2 1,3 1,3 2
379 380 1 1 0,6 0,6 1 17
380! 381 1 1 0,6 0,6 1
3811 382 1 1 0,6 0,6 1
3821 383 1 1 0,6 0,6 1
3831 384 2 2 1,3 1,3 2
3841 385 1 1 0,6 0,6 1
3851 386 3 1 4 1,9 0,6 2,5 1 3
387! 388 1 1 2 0,6 0,6 1,3 2
388! 389 1 1 0,7 0,7 1
389! 390 5 1 6 3,3 0,7 4,0 1 2] 1 2 2,525
3901 391 1 1 2 0,7 0,7 1,3 1 1
3911 392 2 2 4 1,3 1,3 2,7 1 2 1
3921 393 3 3 2,0 2,0 1 1l 1
3941 395 4 1 1 6 2,7 0,7 0,7 4,0 1 21 1 2 2,525
3951 396 2 2 1,3 1,3 1 1 18
396! 397 1 1 2 0,7 0,7 1,3 2
3971 398 2 2 1,3 1,3 1 1
398! 399 3 1 4 2,0 0,7 2,7 2 2
3991 400 1 2 3 0,7 1,3 2,0 1 1 1
4001 401 3 3 2,0 20 1 1 1
4011 402 2 1 3 1,3 0,7 2,0 1 1 1
402+ 403 2 1 3 1,3 0,7 20 1 2
Totais 526 245 30 801 | 349,1| 162,6] 19,9 531,6|119| 80| 39| 31 176|163 42| 64| 87
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03.12.G - Quadro 111 - Distribuicdo de Acidentes (2002)

Rodovia: MG-050

Trecho: Entr° BR-262 (Juatuba) - Entr° BR-491 (Sdo Sebastido do Paraiso)

Segmento: Km 57,6 - km 402,0

TIPO COM VITIMAS FATAIS "CM" COM VITIMAS NAO FATAIS "CF" SEM VITIMAS "SV"
cODIGO DE LOCAIS DE OCORRENCIA |CM LOCAIS DE OCORRENCIA CF LOCAIS DE OCORRENCIA SV|TOTAL
ACIDENTES (km) (km) (km)
68-76-76-77-82-86-93-97-97-99-102- 105 - 106 - 106 - 108 -
109 -110-111-113-114-115-116- 122 - 122 - 124 - 124 - 126 - 126
59-76-80-82-82-90-93-94-95-96-98-103-112-113-114 -126-128-128-128-128-129-130-131-131-131-131-131-
1 CHOQUE COM OBJETO FIXO 83-118-178 3 |[-127-131-134-136-136-159-181-181-185-189-197-208-| 33 |131-138-148-158 - 165 - 184 - 189 - 190 - 194 - 195 - 198 - 202 - 202 | 83 119
238 - 303 - 330 - 351 - 366 - 368 -202 - 202 - 203 - 203 - 203 - 203 - 207 - 249 - 257 - 257 - 262 - 265 -
266 - 285 - 292 - 293 - 296 - 296 - 296 - 297 - 315 - 320 - 326 - 348 - 352
- 352 - 365 - 366 - 400 - 402
57-90-94-106-106 - 110 - 115 - 124 - 133 - 152 - 171 - 173 - 181 - 56 -82-94-97-103-106 - 114 - 137 - 198 - 227 - 240 - 265 - 287 -
2 CAPOTAGEM 192 - 205 - 214 - 243 - 254 - 255 - 262 - 266 - 274 - 289 - 294 - 297 - 20 289 - 289 - 295 - 296 - 299 - 303 - 308 - 311 - 312 - 312 - 333 - 335 - 337 20 80
303 - 327 - 333-334-342-345- 351 - 357 - 357 - 358 - 366 - 381 - -337-338-341-349 - 350 - 357 - 365 - 366 - 368 - 375 - 377 - 378 -
389 -391-399 378 - 385
58-58-59-59-68-92-114-115-122-124-126 - 128 - 129 - 85-92-95-95-95-97-97-109-117-121 - 127 - 148 - 253 - 260 -
3 ATROPELAMENTO 101 - 147 - 200 - 401 4 136 - 138 - 265 - 269 - 348 - 372 19 353 - 359 16 39
70-128 - 156 - 159 - 202 - 203 - 203 - 207 - 226 - 240 - 252 - 258 - 264 -
4 ATROPELAMENTO DE ANIMAL 178 - 251 - 369 3 |277-277-296 - 324 - 332 - 348 - 348 -363 -371-371-371-373-375| 28 31
- 376 - 392
5 CHOQUE COM VEICULO ESTACIONADO
6 COLISAO TRASEIRA
65-65-66-67-67-68-68-68-68-69-70-73-74-84-85-85-
86-86-87-88-90-90-102-106-109-109 - 109 - 110 - 112 - 112 -
57-57-67-85-86-108-110-115-115-120-120-121-121 - 113-115-115-120-120-120- 121 - 122 - 122 - 123 - 123 - 126 - 127
123 -128-128-129-130-135- 135 - 145 - 145 - 149 - 166 - 191 - -128-128-128-128-131-131-132-133-134-140- 143 - 148 -
7 ABALROAMENTO 72 -296 - 331 - 332 4 206 - 209 - 220 - 254 - 257 - 267 - 284 - 318 - 326 - 328 - 330- 340 - | 56 (152 - 158 - 161 - 164 - 165 - 179 - 181 - 187 - 203 - 203 - 203 - 209 - 211 | 116 176

345 - 347 - 351 - 354 - 354 - 354 - 359 - 372 - 372 - 372 - 372- 372 -
372 -390 - 391 - 398 - 399 - 401 - 402

-211-212-241 - 243 - 244 - 248 - 249 - 260 - 263 - 264 - 265 - 267 -
273 - 295 - 302 - 305 - 306 - 312 - 330 - 338 - 339 - 342 - 352 - 353 - 357
- 357 - 358 - 359 - 360 - 364 - 366 - 369 - 370 - 371 - 371 - 371 - 372 -
372 -372-380 - 382 - 389 - 389 - 391 - 392 - 397 - 398 - 402

175



03.12.G - Quadro 111 - Distribuicdo de Acidentes (2002)

Rodovia: MG-050

Trecho: Entr° BR-262 (Juatuba) - Entr° BR-491 (Sdo Sebastido do Paraiso)

Segmento: Km 57,6 - km 402,0

TIPO COM VITIMAS FATAIS "CM" COM VITIMAS NAO FATAIS "CF" SEM VITIMAS "SV"
CcODIGO DE LOCAIS DE OCORRENCIA CM LOCAIS DE OCORRENCIA CF LOCAIS DE OCORRENCIA SV |TOTAL
ACIDENTES (km) (km) (km)
57-58-58-59-59-62-63-63-64-65-65 - 65- 65 - 66 - 66 - 67 -
67-67-68-69-70-71-72-72-72-74-74-74-74-76-80-85-
86-89-91-95-98-102- 104 - 105 - 109 - 109 - 109 - 111 - 114 - 115
61-98- 102 - 111 - 124 - 199 - 212 - 215 - 59-61-73-83-86-95-110-116- 117 - 123 - 141 - 143 - 146 - 119 - 120 - 120 - 120 - 126 - 126 - 128 - 128 - 128 - 131 - 133 - 133 - 142
8 COLISAO FRONTAL 042 - 281253 - 342 - 304 13 | 154 - 158 - 179 - 196 - 196 - 200 - 213 - 220 - 243 - 265 - 268 - 283 - | 37 | -164-172-178-191- 198 - 198 - 199 - 202 - 202 - 202 - 203 - 203 - [113| 163
287 - 303 - 310 - 326 - 327 - 337 - 348 - 350 - 357 - 383 - 383 - 387 203 - 203 - 212 - 212 - 213 - 214 - 215 - 215 - 244 - 244 - 255 - 284 - 295
- 298 - 301 - 301 - 306 - 306 - 307 - 326 - 327 - 331 - 331 - 344 - 351 -
352 - 352 - 357 - 358 - 359 - 359 - 361 - 361 - 368 - 369 - 370 - 372 - 372
- 387 - 389 - 392 - 400
9 ABALROAMENTO LATERAL DE SENTIDOS OPOSTOS
10 ABALROAMENTO TRANSVERSAL
68 - 108 - 110 - 120 - 131 - 167 - 203 - 259 - 264 - 274 - 281 - 296 - 60 - 76 - 89 - 105 - 109 - 164 - 167 - 171 - 198 - 243 - 266 - 274 - 296 -
1 TOMBAMENTO 198 1 314 - 333 - 351 - 359 - 394 - 396 18 305 - 312 - 339 - 355 - 368 - 372 - 379 - 394 - 395 - 396 =B 4
77-78-88-96-102-102 - 102 - 109 - 109 - 125 - 126 - 127 - 134 -
; 59 -94-100 - 105 - 106 - 111 - 118 - 167 - 171 - 205 - 221 - 224 - 253 162 - 164 - 164 - 165 - 170 - 184 - 191 - 194 - 207 - 207 - 217 - 238 - 243
12 SAIDA DE PISTA 200-204 - 238 - 299 4 - 256 - 261 - 264 - 275 - 281 - 288 - 305 20 | 253263 - 263 - 276 - 201 - 303 - 306 - 309 - 315- 376 - 377 -384- | ° | &4
394 - 400
57-64-65-68-69-69-76-78-103 - 105 - 106 - 106 - 106 - 131 -
133 - 136 - 148 - 155 - 155 - 162 - 173 - 195 - 196 - 198 - 202 - 203 - 212
65 - 66 - 68 - 71 - 76 - 143 - 267 - 284 - 294 - 312 - 330 - 332 - 340 - - 249 - 255 - 263 - 266 - 273 - 281 - 284 - 295 - 295 - 297 - 300 - 304 -
3 OUTROS TIPOS I8 1 340 - 358 - 365 - 385 - 388 - 401 19 1300 - 328 - 337 - 346 - 351 - 362 - 364 - 365 - 367 - 369 - 373-374-375| &7 | &7
-375- 375 - 385 - 385 - 389 - 389 - 390 - 391 - 394 - 394 - 395 - 397 -
398 - 398 - 399
14 ATROPELAMENTO COM FUGA
TOTAL DE ACIDENTES 3,7% 30 30,6% 245 65,7% 526| 801
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03.12.H - Célculo do indice Critico " Ic " - Ano 2000 - BR-491

Seg km - Inicial | km - Final VMDAT |Extenséo thal de lc
Acidentes
1 0,00 4,65 7.459 4,65 24 2.493
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03.12.H - Quadro I - Relacado de Acidentes (2000)

Rodovia: BR-491
Trecho: Entr® MG-050 / BR-491 (S&o Sebastido do Paraiso) - Entr® BR-491 / BR-265
Segmento: Km 0,0 - km 4,65

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
0 12 SV 7.459
1 7 CF 7.459
1 2 SV 7.459
2 7 CM 7.459
2 3 cM 7.459
3 7 CF 7.459
3 7 SV 7.459
3 7 S\ 7.459
3 8 CF 7.459
3 7 CF 7.459
4 7 5\ 7.459
4 2 CF 7.459
4 8 CF 7.459
4 2 5\ 7.459
4 7 5\ 7.459
4 4 5\ 7.459
4 8 CF 7.459
4 7 5\ 7.459
4 7 5\ 7.459
4 8 SV 7.459
4 3 CF 7.459
4 1 5\ 7.459
4 7 CF 7.459
4 7 5\ 7.459
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03.12.H - Quadro Il - Resumo da Relacdo de Acidentes (2000)

Rodovia: BR-491
Trecho: Entr® MG-050 / BR-491 (Sdo Sebastido do Paraiso) - Entr° BR-491 / BR-265

Segmento: Km 0,0 - km 4,65 le Seg
Localizagéo | Gravidade do Acidente A-I;:(i)ézlnctjss indice de Acidentes Resumo por Tipo de Acidente
Inicioi Fim SV CF CM Total ISV | ICE|ICM| IA | 1] 2 4156 7]8]9]10[11[12]|13]14
0 1 1 1 0,4 0,4 1
1 2 1 1 2 04 04 0,7 1 1
2 3 2 2 0,7] 0,7 1 1
3 4 2 3 5 0,7] 11 1,8 4 1
4 5 9 5 14 3,3] 1,8 51 1 2 1 6] 3 2,493
Totais 13 9 2 24 48| 33| 0,7 88 1] 3 1 12 4 1
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03.12.H - Quadro 111 - Distribuicdo de Acidentes (2000)

Rodovia: BR-491

Trecho: Entr® MG-050 / BR-491 (Sao Sebastido do Paraiso) - Entr®° BR-491 / BR-265

Segmento: Km 0,0 - km 4,65

TIPO COM VITIMAS FATAIS "CM" COM VITIMAS NAO FATAIS "CF" SEM VITIMAS "SV"
CcODIGO DE LOCAIS DE OCORRENCIA CM LOCAIS DE OCORRENCIA CF LOCAIS DE OCORRENCIA SV | TOTAL
ACIDENTES (km) (km) (km)

1 CHOQUE COM OBJETO FIXO 4 1 1
2 CAPOTAGEM 4 1 1-4 2 3
3 ATROPELAMENTO 2 1 4 1 2
4 ATROPELAMENTO DE ANIMAL 4 1 1
5 CHOQUE COM VEICULO ESTACIONADO

6 COLISAO TRASEIRA

7 ABALROAMENTO 2 1 1-3-3-4 4 3-3-4-4-4-4-4 7 12
8 COLISAO FRONTAL 3-4-4 3 2 1 2

ABALROAMENTO LATERAL DE SENTIDOS OPOSTOS

10

ABALROAMENTO TRANSVERSAL

11

TOMBAMENTO

12

SAIDA DE PISTA

13

OUTROS TIPOS

14

ATROPELAMENTO COM FUGA

TOTAL DE ACIDENTES

8,3%

37,5%

54,2%

13

24
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03.12.1 - Célculo do Indice Critico " Ic " - Ano 2000 - BR-265

Seg km - Inicial | km - Final VMDAT |Extenséo thal de lc
Acidentes
1 634,00 655,50 3.911 21,50 25 1,066
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03.12.1 - Quadro I - Relacao de Acidentes (2000)

Rodovia: BR-265

Trecho: Entr® BR-491 (Sao Sebastido do Paraiso) - Divisa MG / SP

Segmento: Km 634,2 - km 659,5

OCORR.

TIPO GRAV. VMDAT
(km)
634,00 13 SV 3.911
638,00 3 CM 3.911
639,00 4 SV 3.911
640,00 8 CM 3.911
640,00 1 CM 3.911
641,00 2 CM 3.911
642,00 2 SV 3.911
642,00 8 CF 3.911
642,00 2 SV 3.911
642,00 2 SV 3.911
643,00 7 CF 3.911
644,00 13 SV 3.911
645,00 8 SV 3.911
645,00 4 SV 3.911
647,00 8 CF 3.911
648,00 2 SV 3.911
648,00 2 SV 3.911
650,00 13 SV 3.911
650,00 7 SV 3.911
650,00 13 SV 3.911
650,00 2 CF 3.911
652,00 7 SV 3.911
655,00 4 SV 3.911
655,00 4 SV 3.911
655,00 13 CF 3.911
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03.1.1 - Quadro Il - Resumo da Relacdo de Acidentes (2000)

Rodovia: BR-265
Trecho: Entr® BR-491 (Sdo Sebastido do Paraiso) - Divisa MG / SP
Segmento: Km 634,2 - km 659,5

I Se
- . . Total de - . . . © J
Localizagdo | Gravidade do Acidente . Indice de Acidentes Resumo por Tipo de Acidente
Acidentes

Inicioi Fim SV CF CM Total ISV ICF ICM IA 4151678 9]10f{11]12]13|14
6341 635 1 1 0,7 0,7 1
6381 639 1 1 0,7 0,7
6391 640 1 1 0,7 0,7 1
6401 641 2 2 14 14 1
641 642 1 1 0,7 0,7
642 i 643 3 1 4 2,1 0,7 2,8 1
6431 644 1 1 0,7 0,7 1 1
644 1 645 1 1 0,7 0,7 1
6451 646 2 2 1,4 1,4 1 1
647 i 648 1 1 0,7 0,7 1
648 1 649 2 2 1,4 1,4
650! 651 3 1 4 2,1 0,7 2,8 1 2
6521 653 1 1 0,7 0,7 1
655 656 2 1 3 1,4 0,7 2,1 2 1

Totais 16 5 4 25 11,2 3,5 2,8 17,5 4 3[ 4 5
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03.12.1 - Quadro 111 - Distribuicdo de Acidentes (2000)

Rodovia: BR-265

Trecho: Entr° BR-491 (Séo Sebastido do Paraiso) - Divisa MG / SP

Segmento: Km 634,2 - km 659,5

TIPO COM VITIMAS FATAIS "CM" COM VITIMAS NAO FATAIS "CF" SEM VITIMAS "SV"
cODIGO DE LOCAIS DE OCORRENCIA |CM LOCAIS DE OCORRENCIA CF LOCAIS DE OCORRENCIA SV|TOTAL
ACIDENTES (km) (km) (km)

1 CHOQUE COM OBJETO FIXO 640 1 1
2 CAPOTAGEM 641 1 650 1 642 - 642 - 642 - 648 - 648 5 7
3 ATROPELAMENTO 638 1 1
4 ATROPELAMENTO DE ANIMAL 639 - 645 - 655 - 655 4 4
5 CHOQUE COM VEICULO ESTACIONADO
6 COLISAO TRASEIRA

ABALROAMENTO 643 1 650 - 652 2 3
8 COLISAO FRONTAL 640 1 642 - 647 2 645 1 4
9 ABALROAMENTO LATERAL DE SENTIDOS OPOSTOS
10 ABALROAMENTO TRANSVERSAL
11 TOMBAMENTO
12 SAIDA DE PISTA
13 OUTROS TIPOS 655 1 634 - 644 - 650 - 650 4 5
14 ATROPELAMENTO COM FUGA

TOTAL DE ACIDENTES 16,0% 4 20,0% 5 64,0% 16 25

184



	00 Capa.pdf
	ANEXO III – DIAGNÓSTICO E DESCRIÇÃO DO SISTEMA EXISTENTE

	00 Sumario.pdf
	SUMÁRIO
	SUMÁRIO

	03.09 AvalOAE 2.pdf
	OAEExistentes(Cadastro)

	03.12.E Calculo do Ic MG050 2000.pdf
	Ano 2000

	03.12.F Calculo do lc MG050 2001.pdf
	Ano 2001

	03.12.G Calculo do lc MG050 2002.pdf
	Ano 2002


