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APRESENTACAQ

Este relatério apresenta as respostas aos questionamentos realizados no periodo da Consulta
Publica da Concessao do Lote Ouro Preto, entre os dias 31 de julho e 14 de setembro de 2021.

1) Questionamento 1

“Por favor, poderiam repassar maiores informacdes das audiéncias publicas que estdo
agendadas para o lote Ouro Preto-Brumadinho? As cidades e enderecos que acontecerdo as
audiéncias presenciais e se haverd audiéncia on-line.”

Resposta/Encaminhamento
O interessado recebeu a resposta de forma tempestiva.

2) Questionamento 2

“Gostaria de saber como participar da consulta publica, uma vez que ndo ha no link
documento referente a consulta publica do lote Ouro Preto de privatizacdo da rodovia.”

Resposta/Encaminhamento
O interessado recebeu a resposta de forma tempestiva.

3) Questionamento 3

“Sobre Programa de ConcessGes Rodovidrias de MG, Trecho ou Lote Ouro Preto para
concessdes de rodovias, gostaria de saber como serdo tratados os casos de condominios entre
itabirito e Alphaville, visto ser um pequeno trecho de menos de 10 km, onde circulam
moradores locais em compras no centro comercial em Alphaville, estudantes, profissionais
liberais, entre outros que ali prestam servigos.

Isto impactara nosso dia a dia sensivelmente, ja que o grande movimento local é de
caminhdes, 6nibus e outros veiculos advindos de municipios mais distantes e até de outros
estados, a quem justifica-se a cobranca de peddagios.

Assim sendo gostariamos de saber a quem devemos dirigir nosso pleito, pois, ndao fomos
ouvidos até o momento.”

Resposta/Encaminhamento

Foi realizada nova andlise do posicionamento da praca de pedagio P1, localizada na BR-356,
sendo realocada do km 32,6 para o km 40,7. Desta forma, evitando dreas predominantemente
de moradia e os impactos no transito local citado no questionamento. Além disso, o projeto foi
ajustado para adotar, como politica tarifaria, o desconto de usuario frequente (DUF), por meio
do qual o usuario de veiculos leves (categoria 1) que passam na mesma praga de pedagio, em
um mesmo sentido, utilizando TAG, recebem desconto da 22 até a 302 viagem realizada em um
mesmo més. A medida objetiva proporcionar justica tarifaria aos usuarios e ja faz parte da
maioria das concessdes rodovidrias recentes do pais, inclusive do programa federal de
concessdes rodoviarias. A utilizagdo do DUF, além de beneficiar os usudrios frequentes, é um



incentivo aos motoristas a utilizarem tecnologias modernas e seguras de pagamento de
pedagio, reduzindo possiveis perdas de tempo ocorridas no pagamento manual do pedagio e a
minimiza¢do de contato e manuseio com dinheiro.

4) Questionamento 4

“Em alguns trechos, ha inclusdo de rodovias federais e municipais. Todas ja estdo delegadas
para que haja suas respectivas concessdes?”

Resposta/Encaminhamento

Os Termos de transferéncia dos trechos cuja jurisdicdo ndo pertencam ao Estado serdo
assinados até a publicacdo do Edital do certame.

5) Questionamento 5

“Notamos que no plano de concessao anterior o lote incluia a CM-120. Dessa forma, qual a
motivacdo da retirada desta rodovia dos planos de concessao?”

Resposta/Encaminhamento

O arranjo final objetivou o melhor arranjo entre modicidade tarifaria e atratividade econ6mica
do projeto. A exclusdo do trecho da MG-120 considerou tais objetivos na identificacdo do
trecho mais viavel para o Lote.

6) Questionamento 6

“Na andlise do trecho a ser concessionado, notamos a presenga de uma variante recém
executada da BR356. A existéncia desta variante foi considerada na concepg¢ao dos estudos de
engenharia do modelo proposto?

Resposta/Encaminhamento

O trecho em questdo foi executado pela empresa VALE S/A. O desvio faz parte do projeto de
descomissionamento da barragem Vargem Grande, que sera realizado pela Vale. No momento
do estudo esse trecho ndo foi considerado, visto que, até o presente momento, ndo é de
acesso publico.

7) Questionamento 7

“No que diz respeito a rotas de fuga e/ou estradas alternativas que eventualmente existam ou
venham a ser criadas por governos municipais, o que esta previsto para bloqueio??”

Resposta/Encaminhamento

Documentagdo revisada para incluir a possibilidade de a concessiondria implantar cabines de
bloqueio em alguns pontos especificos, mediante prévia autorizacdo do Poder Concedente,
sem direito ao reequilibrio econémico-financeiro correspondente a esse investimento.

8) Questionamento 8

“Com o pedagio implantado na BR-356, metade do trafego devera ser desviado para a MG-
129. Dessa forma, foi estudado inserir o trecho de Ouro Preto a Congonhas -- 55 Km -- para
evitar essa fuga?”



Resposta/Encaminhamento

O trecho em questdo da MG-129 se encontra atualmente pavimentado, com velocidade de
fluxo livre considerada de 80km/h, tendo sido representado na malha da simulagdo de trafego,
com fuga irrelevante. Isso porque os fluxos prioritarios identificados nas pesquisas de origem e
destino sdo entre a Regido Metropolitana de Belo Horizonte e os Municipios de Itabirito,
Mariana e Ouro Preto e, para essas regioes, a rota pela MG 129 implica em um aumento de
aproximadamente 40 km no percurso (da rota de fuga), sendo que os valores de custo
financeiro em fungdo da distancia e o custo financeiro atribuido ao tempo de viagem obtidos
pela Pesquisa de Preferéncia Declarada, aliado a necessidade de passar em pelo menos um
pedagio na BR 040, torna a rota de fuga citada muito pouco provavel de ser realizada pelo
usudrio da concessdo. De toda forma, o trecho da MG-129 que liga Ouro Preto a Ouro Branco
estd previsto no contrato como investimento pré-autorizado no contrato.

9) Questionamento 9

“Conforme descrito nos materiais disponibilizados, para a obtencdo dos custos unitarios para
os diferentes servicos orcados, foram utilizadas como referéncia as listas de precos do
DER/MG, SINAPI/MG (ndo desonerado) e SICRO/MG, referente a setembro/ 2020, data base
dos estudos. Estamos em época de aumentos significativos de insumos, como por exemplo o
cimento, aco e derivados, materiais betuminosos, diesel, etc., que impactam sobremaneira no
custo das obras e por consequéncia no valor de investimentos previstos. Diante disso,
pergunta se:

Diante disso, sugerimos que quando do langcamento do Edital seja feito novo orgamento,
adotando-se as tabelas de pregos que reflitam os valores de insumos atualizados na época.”

Resposta/Encaminhamento
A data base do orcamento foi atualizada para julho de 2021.

10) Questionamento 10

“Conforme descrito nos materiais disponibilizados, para a obteng¢do dos custos unitarios para
os diferentes servicos orgados, foram utilizadas como referéncia as listas de pregos do
DER/MG, SINAPI/MG (ndo desonerado) e SICRO/MG, referente a setembro/ 2020, data base
dos estudos. Estamos em época de aumentos significativos de insumos, como por exemplo o
cimento, aco e derivados, materiais betuminosos, diesel, etc., que impactam sobremaneira no
custo das obras e por consequéncia no valor de investimentos previstos. Diante disso,
pergunta se:

Percebemos um grande risco ao futuro Concessiondrio decorrente da defasagem entre as
variagOes de custos que impactam nos investimentos e o indice que corrige anualmente as
tarifas de pedagio — IPCA. Sugerimos que seja avaliado outro indice para reajuste das tarifas
gue minimize esse risco ao futuro concessionario e/ou que seja previsto no Edital e Contrato
de Concessdao um mecanismo para sanar esse provavel desequilibrio.”

Resposta/Encaminhamento



Foi realizada avaliacdo e definiu-se pela manutencao do indice de correcdo IPCA para as tarifas
de peddgio, visto ser recorrentemente utilizado em contratos similares de concessdes
rodoviarias.

11) Questionamento 11

“Verificando os estudos desenvolvidos para o referido Lote, nos chamaram a atengdo os baixos
valores previstos para as verbas de Administragcdo Local, Canteiro e Obras e Mobilizagdo e
Desmobilizagdo contidos nas planilhas de CAPEX. Percebemos que, em vez das referidas verbas
terem sido calculadas a partir da real necessidade de recursos para cada ano, tipo de
intervencao e rodovia, as mesmas foram obtidas a partir da aplicacdo de percentuais sobre os
valores dos servigos, ao que se parece. Os valores previstos para as referidas verbas sdo, em
nosso entendimento, completamente insuficientes face a real necessidade de estrutura de
apoio para fazer frente aos investimentos previstos.

Sugerimos que os mesmos sejam recalculados, com memérias de cdlculo especificas para cada
uma das verbas, visando evitar se iniciar um processo de concessdo ja com um desequilibrio no
valor de investimentos previstos, conforme motivos descritos acima.”

Resposta/Encaminhamento

Foi realizada uma andlise sobre as verbas destinadas para administracdo Local, Canteiro e
Obras e Mobilizacdo e Desmobilizacdo utilizados em outros estudos de Concessdo, e
constatou-se que o valor utilizado no presente estudo esta de acordo com o praticado.

12) Questionamento 12

“Qual é o nivel de evolugdo dos estudos de engenharia e dos projetos que deram origem as
estimativas de CAPEX? Todos eles serdo disponibilizados?”

Resposta/Encaminhamento

Os estudos de engenharia e socioambiental, em nivel adequado para a presente etapa do
processo, encontram-se disponibilizados no Data Room do projeto.

13) Questionamento 13

“E apresentada a modelagem de diversas tranches de divida no Modelo Econdmico-Financeiro.
O BDMG tem intencgdo de participar de alguma forma do financiamento deste lote, seja como
assessor, estruturador, emissor de fianga bancaria ou mesmo financiador do projeto?”

Resposta/Encaminhamento

O BDMG foi contratado pelo Estado para realizar a estruturacdo do presente projeto. Contudo,
além da estruturacgdo, o banco também promove solugdes financeiras para o setor privado, em
conformidade com politica de governanga corporativa, e podera conceder futuro
financiamento a concessionaria, seguindo os procedimentos de analise e contratacdo vigentes.

14) Questionamento 14

“No que se refere a Conserva de Rotina, identificamos que para o servico de rocada a
guantidade de rogadas/capina é insuficiente para manter o nivel de exigéncia do PER de no



maximo 30 cm de altura da vegetacdo. Sugerimos aumentar essa quantidade para a média de
12 rocadas/ano, assim como é praticado pelas concessionarias atualmente na regido.”

Resposta/Encaminhamento

O quantitativo e valor considerados no estudo em questdo estdo em linha com indicativos
atuais das demais concessdes rodovidrias e atendem as exigéncias/definicbes do TCU
conforme Acdrddo AC-2604-37/13-P elaborado na Fase Il do Programa de Concessdes
Rodovidrias Federais.

15) Questionamento 15

“A estrutura organizacional proposta é bastante enxuta sem a presenca de cargos seniores. Na
visdo do governo essa otimizacdo ndo penaliza a concessiondria na obtencdo e controle de
financiamentos e/ou recursos no mercado de capitais? Esta nos parece uma estrutura para
grupos maiores e consolidados, que conseguem gerir seus ativos através de Centros de
Servicos Compartilhados?”

Resposta/Encaminhamento

A estrutura foi dimensionada de forma a atender as necessidades da equipe
técnico/administrativa/gerencial da concessionaria e foram considerados cargos de
diretoria/presidéncia, e geréncias. Ressalta-se que o quantitativo de equipe de gestdo e
operacdo considerados no estudo em questdo estdo em linha com indicativos atuais das
demais concessbes rodoviarias. Além disso, os estudos elaborados pelo Estado sdo sempre
referenciais, cabendo ao licitante realizar suas prdprias analises.

16) Questionamento 16

“Sugerimos que o Prazo do Contrato seja expressamente vinculado a assinatura do Termo de
Ajuste Final e Quitagdo.”

Resposta/Encaminhamento
Foi estabelecido que o Prazo do Contrato é vinculado a assinatura do Termo de Ajuste Final.

17) Questionamento 17

“Sugerimos a exclusdo dessa defini¢do do Edital.”
Resposta/Encaminhamento
A definicdo foi excluida do edital.

18) Questionamento 18

“Sugerimos que seja solicitado pelo Poder Concedente apenas uma via fisica dos trés
envelopes a serem entregues na data do leildo, acompanhado da via eletrénica. Solicitamos
também que ndo haja a exigéncia de cdpias autenticadas para os documentos que compdem
os envelopes.”

Resposta/Encaminhamento

As sugestdes foram incorporadas no edital.



19) Questionamento 19

“Sugerimos que seja indicado o més de referéncia para fins de atualizacdo pelo IPCA ou que se
confirme a data-base de setembro/2020 indicado na Cl. 5.8 do Contrato.”

Resposta/Encaminhamento
A data-base a ser considerada para fins de atualizagdo pelo IPCA é julho/2021.

20) Questionamento 20

“Sugerimos que pelo menos 50% do valor da Outorga Fixa paga pela Licitante Vencedora fique
na Conta de Concessdo ou em outra conta vinculada do Projeto (a ser prevista no Contrato),
como Recursos Vinculados, para garantir o pagamento de eventuais reequilibrios em favor da
Concessionaria.”

Resposta/Encaminhamento

A concessdo ja possui previsdo de um colchdo de liquidez, que serd viabilizado por meio de
pagamento de recursos vinculados ao longo da concessdo, para fazer frente também a
reequilibrios econdmico-financeiros, conforme clausulas 22 e 23 do Contrato, razdo pela qual a
finalidade requerida ja estara assegurada.

21) Questionamento 21

“Sugerimos que a escolha de contratar uma Participante Credenciada (corretora cadastrada a
B3) fique sob decisdo da Licitante. Ndao havendo necessidade dessa representacdo para
participacao no leildo.”

Resposta/Encaminhamento

A participa¢do de corretora credenciada esta de acordo com orientagdo emanada pela B3 e
por outros certames que envolvem concessdes rodovidrias, por isso a exigéncia estd mantida.

22) Questionamento 22

“Sugerimos que a exigéncia de descricdo de estrutura de controle/aciondria se limite a
determinado nivel societdrio sem necessariamente alcangar as pessoas juridicas tampouco
necessidade de nominar todas as pessoas fisicas.”

Resposta/Encaminhamento

A Minuta de Edital foi alterada para prever que a apresenta¢do do organograma indicativo seja
o da SPE, devida quando da assinatura do Contrato de Concessao.

23) Questionamento 23

“Sugerimos que seja esclarecido se a regularidade fiscal perante a Fazenda Estadual de fato se
restringe a débitos inscritos em divida ativa.”

Resposta/Encaminhamento



Conforme estabelecido em edital, a licitante devera apresentar certiddo de regularidade de
débito tributdrio perante a Fazenda Estadual, inscritos em divida ativa, do domicilio ou sede da
Licitante.

24) Questionamento 24

“Esclarecer se as certidGes positivas com efeitos de negativa também demandam prova de
quitacdo ou de documento com a situacdo atualizada das ag8es judiciais e/ou procedimentos
administrativos arrolados.”

Resposta/Encaminhamento

As disposi¢cOes do item 10.16 se aplicam a todas as certiddes positivas ou que nelas nao
estejam consignadas a situacdo atualizada do(s) débito(s).

25) Questionamento 25

“Sugerimos que seja incluido no cronograma, apds o evento 19 (que deveria ser o evento 20
pois o evento 18 esta duplicado) "Assinatura do Contrato", um novo evento onde é esclarecido
qguando serd a Assuncdo do Trecho / Termo de Arrolamento de Bens do projeto licitado e
eventualmente, quais serdo as medidas a serem tomadas caso haja atraso nesse processo.”

Resposta/Encaminhamento

A assungdo do trecho e a assinatura do termo de arrolamento de bens sdo temas tratados
contratualmente, razdo pela qual ndo estao na minuta de edital.

26) Questionamento 26

“Sugerimos que o Edital estabeleca quais sdo as sanc¢des e penalidades aplicaveis em seu
ambito.”

Resposta/Encaminhamento

As previsdes do edital foram ajustadas no sentido de mencionar expressamente o regramento
legal pertinente, a saber, o art. 87, incisos Ill e IV ¢/c art. 88, todos da Lei n? 8.666/93.

27) Questionamento 27

“Sugerimos que seja indicado o més de referéncia para fins de atualizacdo pelo IPCA ou que se
confirme a data-base de setembro/2020 indicado na Cl. 5.8 do Contrato.”

Resposta/Encaminhamento
A data-base a ser considerada para fins de atualizacdo pelo IPCA é julho/2021.

28) Questionamento 28

“Sugerimos a alteragdao do item para fazer constar que, no caso de anula¢do da Concorréncia
sem culpa da Adjudicataria, o Poder Concedente deverd devolver o valor de outorga e os
recursos depositados na Conta Transitéria.”

Resposta/Encaminhamento



O Lote em questdo ndo possui Conta Transitdria, sendo a comprovagao do pagamento do valor
da outorga condicdo para a assinatura do Contrato. Ndo obstante, consta na Minuta de Edital a
devolugdo de todos os depdsitos efetuados pela Adjudicatdria na hipétese de anulagdo da
Concorréncia (item 15.8.1 do Edital).

29) Questionamento 29

“Sugerimos que o Prazo do Contrato seja expressamente vinculado a assinatura do Termo de
Ajuste Final e Quitacdo.”

Resposta/Encaminhamento
Foi estabelecido que o Prazo do Contrato é vinculado a assinatura do Termo de Ajuste Final.

30) Questionamento 30

“Sugerimos que seja excluida a previsdo de aplicacdo subsididria da Lei Federal 8.666/1993.”
Resposta/Encaminhamento

A previsdo estd alinhada ao art. 24, da Lei n? 8.666/93: "Art. 124. Aplicam-se as licitacGes e
aos contratos para permissdo ou concessao de servicos publicos os dispositivos desta Lei que
ndo conflitem com a legislacdo especifica sobre o assunto". Além disso, nos termos dos artigos
nos arts. 191 e 193, Il, da Lei Federal 14.133, de 12 de abril de 2021, sera registrada a op¢ao
pela ndo aplicacdo da nova lei de licitacdes, mas sim pela aplicacdo da Lei Federal n2 8.666, de
21 de junho de 1993.

31) Questionamento 31

“Sugerimos que seja excluida a referéncia a "existéncia de previsdo orgamentaria" como
elemento a ser objeto de manifestagao para a inclusdo de novos investimentos, salvo se a
forma de recomposicao de equilibrio econdmico-financeiro corresponder a indenizagdo direta
pelo Poder Concedente.”

Resposta/Encaminhamento

A cldusula esta alinhada a Resolucdo Conjunta SEINFRA/DER n2 006, 28 de junho de 2021 e a
cldusula ressalva a aplicabilidade apenas "em caso de impacto orgamentdrio”.

32) Questionamento 32

“Sugerimos que as Clausulas da Clausula 6 deixem claro que a inclusdo de novos investimentos
serd precedida da assinatura de termo aditivo ao Contrato.”

Resposta/Encaminhamento
A cldusula foi ajustada nesse sentido.

33) Questionamento 33

“Sugerimos que seja veiculada definicdo para o Inventario dos Bens Reversiveis e esclarecido
se a obrigacdo de manter atualizado registro sobre Bens Reversiveis (descri¢do, estado e valor)
sera cumprida por meio de atualizacdo do referido Inventario ou do Termo de Arrolamento de
Bens.”



Resposta/Encaminhamento

Conforme item 55.4 da Minuta de Contrato, a atualizacdo serd do Termo de Arrolamento de
Bens. O contrato foi ajustado para conferir clareza e foi retirada a men¢do ao termo
“Inventario dos Bens Reversiveis”.

34) Questionamento 34

“Sugerimos que a obrigacdo referente a responsabilizacdo por encargos trabalhistas,
previdenciarios, fiscais, comerciais e etc., seja limitada a relacdo entre Concessiondria e seus
subcontratados, de modo que a Concessionaria nao fique responsdvel por constantemente
exigir e guardar documentos ligados ao cumprimento de obrigacdes que a prdpria
subcontratada possui junto a seus empregados e fornecedores.”

Resposta/Encaminhamento
A redacdo contratual foi ajustada, conforme item 11.1.6 da Minuta de Contrato.

35) Questionamento 35

“Sugerimos que seja fixada a possibilidade de reequilibrio econémico-financeiro para a
hipotese de alteracdo do tipo de dispositivo e/ou localizacdo para Obras de Melhoria que
comprovadamente gerar custos superiores a Concessiondria.”

Resposta/Encaminhamento

O contrato prevé a recomposi¢cdo do equilibrio econémico-financeiro em face de alteracdo
unilateral do poder concedente. Por outro lado, é risco da concessiondria as alteragbes
propostas por ela sobre as obras previstas no PER, incluindo custos para elaboragao dos
projetos e para execucdo das alteragoes.

36) Questionamento 36

“Sugerimos que o prazo para inicio das obras de Interven¢Ges para Manutengao do Nivel de
Servigo tenha como marco a data da autorizacao do Ente Regulador e ndo do atingimento do
nivel de servigo.”

Resposta/Encaminhamento

A opgao politico-regulatéria foi a de estabelecer que o inicio das obras de manutengao de nivel
de servico se dara a partir do atingimento do nivel de servico.

37) Questionamento 37

“Sugerimos que seja esclarecido se o prazo da Clausula 13.19 somente sera aplicavel apds a
execucdo das Obras de Ampliacdo de Capacidade do trecho homogéneo pertinente para as
Intervengdes para Manutencdo do Nivel de Servico referentes a servicos de ampliacdo da
capacidade do Sistema Rodoviario.”

Resposta/Encaminhamento

Conforme ja estabelece o contrato, no item 13.17.1, as Interveng¢des para Manutencdo de
Nivel de Servico somente serdo implementadas apds a execuc¢do das Obras de Ampliacdo de



Capacidade dos respectivos trechos homogéneos, conforme previsdo do PER, mesmo que o
Gatilho de Nivel de Servico tenha sido atingido.

Caso a monitoracao do trafego indique saturacdo do nivel de servico, mesmo apds a execucdo
da obra de ampliacdo da capacidade obrigatérias e previstas no PER, deverdo ser propostas
intervengdes para manutencdo do nivel de servico no trecho homogéneo.

38) Questionamento 38

“Sugerimos que seja mais bem detalhado o prazo obrigatdrio para a Concessionaria iniciar as
obras devidas ao gatilhamento do nivel de servigo.”

Resposta/Encaminhamento

Conforme item 13.19 da Minuta de Contrato, foi estabelecido que a Concessionaria é
responsdvel por iniciar todos os tramites necessarios, para que as obras Manutencdo de Nivel
de Servico sejam iniciadas em até 365 (trezentos e sessenta e cinco) dias apds o atingimento
do Nivel de Servico, desde que ja executadas as Obras de Ampliacdo de Capacidade dos
respectivos trechos e haja autorizacdo expressa do Ente Regulador.

39) Questionamento 39

“Sugerimos que fique claro se o direito ao reequilibrio econémico-financeiro abrangerd
também custos despendidos com a elaboracdo de projetos bdasicos.

Resposta/Encaminhamento

A disposicao do contrato, no item 13.22.1, deixa expresso que o reequilibrio econémico-
financeiro abrangera somente os projetos executivos.

40) Questionamento 40

“Sugerimos que fique claro que a recomposicdo do equilibrio econémico-financeiro para novas
obras, que ndo se refiram as Obras de Contorno em Trechos Urbanos, serd implementada
quando da formalizagdo do termo aditivo e ndo quando da conclusao das obras.”

Resposta/Encaminhamento

A incorporacdo de Novos Investimentos, trechos rodovidrios ou de Investimentos Pré-
Autorizados, e ou ainda de obras de ampliagdo e melhorias decorrentes da Manutenc¢do do
Nivel de Servico no Contrato serd realizada de acordo com o procedimento previsto na
Resolucdo Conjunta SEINFRA/DER N2 06/2021 ou outra que vier a substitui-la, no ambito de
RevisOes Quinguenais ou Revisdes Extraordindrias, conforme disciplinado no Contrato.

41) Questionamento 41

“Sugerimos que seja fixado efeito de aprovacdo tacita no caso de exaurimento do prazo de 60
(sessenta) dias sem a realizacdo de vistoria de obras quando do recebimento da Notificacdo de
Conclusdo.”

Resposta/Encaminhamento



Foi estabelecido, no item 13.37.1 da Minuta de Contrato, que, ultrapassado o prazo de 60 dias
sem a realizacdo de vistoria, a obra sera considerada atestada.

42) Questionamento 42

“Sugerimos que seja definido documento a ser expedido pelo Ente Regulador para formalizar o
aceite e atestar a conclusdo da obra.”

Resposta/Encaminhamento

Foi estabelecido, no item 13.39 da Minuta de Contrato, que o Ente Regulador aceitarad e
atestara a conclusdo da obra mediante expedicdo de Termo de Vistoria Definitivo.

43) Questionamento 43

“Sugerimos que fique claro que eventuais atrasos na analise de projetos por parte do Ente
Regulador implicardo prorrogacao automatica do cronograma pertinente.

Resposta/Encaminhamento

O contrato deixa expresso, no item 14.6.2, que eventuais atrasos na analise de projetos por
parte do Ente Regulador ndo serdo imputados a Concessiondria quando estes forem
apresentados nos prazos e nas condi¢cdes estabelecidas neste Contrato, e no PER e em
conformidade com a Resolugdo Conjunta DER/SEINFRA n2 03, de 24 de fevereiro de 2021, ou
outra que vier a substitui-la.

44) Questionamento 44

“Sugerimos que fique claro que eventual atraso da Concessiondria quanto a apresentagao dos
Projetos seja considerado de forma proporcional para a alocagdo de risco da Clausula 27.1.10
do Contrato, de modo que tal atraso nao afaste completamente referido risco da esfera do
Poder Concedente.

Resposta/Encaminhamento

O contrato deixa expresso, no item 14.6.2, que eventuais atrasos na analise de projetos por
parte do Ente Regulador ndo serdo imputados a Concessionaria quando estes forem
apresentados nos prazos e nas condi¢des estabelecidas neste Contrato, e no PER e em
conformidade com a Resolugdo Conjunta DER/SEINFRA n2 03, de 24 de fevereiro de 2021, ou
outra que vier a substitui-la.

45) Questionamento 45

“Sugerimos que fique claro que eventual objecdo a Projeto pelo Poder Concedente ndo
afastara por completo a alocacdo de risco da Clausula 27.1.10 do Contrato.”

Resposta/Encaminhamento

Conforme estd previsto no contrato, a cldusula se aplica a atrasos decorrentes de alteragdes
por iniciativa do Poder Concedente, do Ente Regulador ou de outros entes publicos, ndo
relacionadas a objecdes por inadequacado do projeto.

46) Questionamento 46




“Sugerimos que fique claro que a regularizacdo de faltas ou defeitos verificados nos termos da
Clausula 16.8 afastara a instauracdo de processos administrativos sancionatorios.”

Resposta/Encaminhamento

O contrato ja estipula que a nao regularizacdo, pela Concessionaria, das faltas ou defeitos
apurados pelo Ente Regulador, nos prazos por ela fixados, configura infracdo contratual e
ensejara a aplicacdo das penalidades previstas no Anexo 10, sem prejuizo da adocdo de
medidas adicionais pelo Ente Regulador, como a execug¢do da Garantia de Execucdo do
Contrato.

47) Questionamento 47

“Sugerimos que esteja mais claro na clausula que o reequilibrio da Verba de Desapropriacao
servird também para processos de Desocupacdes.

Resposta/Encaminhamento

Os custos com os processos de desocupacdes deverdo ser suportados integralmente pela
Concessionaria. A cldusula 26.1.8 do contrato foi ajustada para conferir clareza.

48) Questionamento 48

“Sugerimos que caso seja ultrapassada a verba prevista no contrato de RS 39 milhdes, o meio
de reequilibrio utilizado pelo Poder Concedente ndo seja apenas o Fluxo de Caixa Marginal e
sim também por outros meios.”

Resposta/Encaminhamento

O fluxo de caixa marginal é a metodologia utilizada para reequilibrar o contrato em face de
eventos que ndo se enquadrem como antecipagao, exclusdo ou atraso de obras e servigos
previstos originalmente no PER.

As formas de recomposi¢do do equilibrio econémico-financeiro estdo indicadas na Clausula 30.

49) Questionamento 49

“Sugerimos que esteja mais claro na clausula que o reequilibrio da Verba de Desapropriagao
servird também para reassentamentos e custos decorrentes.”

Resposta/Encaminhamento

A clausula foi ajustada para conferir clareza. De todo modo, os custos com os processos de
desocupacdes deverdo ser suportados integralmente pela Concessionaria.

50) Questionamento 50

“Sugerimos que fique claro que os proprietarios de acessos ndo autorizados serdo
responsaveis por sua regularizacdo nos termos da Cldusula 18.11 do Contrato e se o Ente
Regulador sera responsavel pelo fechamento de acessos irregulares nos termos da Clausula
18.12 do Contrato.”

Resposta/Encaminhamento



As Clausulas foram ajustadas para esclarecer que o Ente Regulador é o responsavel por
autorizar o fechamento de acessos irregulares ja existentes. Conforme especificado no PER,
durante a Frente de Recuperacdo, a concessiondria sera responsavel pelo bloqueio dos acessos
particulares ndo autorizados, especialmente aqueles em que se configure situagdo de risco
para os usudrios do sistema rodoviario, sendo pardametro de desempenho a ser cumprido o
atingimento de porcentagens especificas de acessos particulares irregulares a serem fechados.

51) Questionamento 51

“Sugerimos que o prazo da Frente de Servicos Iniciais constante do Item 3.1 do PER (até o 242
més) seja ajustado para ficar compativel com o prazo indicado na Clausula 20.1.i do Contrato
(até 0 92 més).”

Resposta/Encaminhamento

A Frente de Servicos Iniciais engloba atividades que devem ser executadas pela concessionaria
no prazo de 9 meses ou 12 meses. O PER elenca individualmente quais sdo essas atividades,
sendo que o cumprimento das atividades previstas até o 92 més de concessdo é uma das
condicGes para o inicio da cobranca de pedagio, ja que o modelo econémico-financeiro prevé a
possibilidade de arrecadacdo tarifaria a partir do 102 més.

52) Questionamento 52

“Sugerimos que seja veiculada definicdo para o termo Plano de Tarifas Varidveis.”
Resposta/Encaminhamento
Foi estabelecido em contrato a definicdao de Plano de Tarifas Varidveis.

53) Questionamento 53

“Sugerimos que seja esclarecido se o tipo de veiculo Furgdo pertence a Categoria 1 ou 2.”
Resposta/Encaminhamento

Foi alterada tabela do item 20.9 da minuta do contrato de concessdo de maneira a explicitar
que a tarifa de pedagio esta diretamente relacionada ao esquema de rodagem apresentado
pelo veiculo, ou seja, caso o furgdao possua os dois eixos com rodagem simples, este estd
enquadrado na categoria 1 e caso o furgdo apresente 1 eixo com rodagem simples e outro com
rodagem dupla, este estara enquadrado na categoria 2.

54) Questionamento 54

“Sugerimos que ndo haja reversdo da Receita Acessoria para a modicidade tarifaria. Nossa
sugestdo é de que 100% da Receita Acesséria fique na Concessdo.”

Resposta/Encaminhamento

A opcado politico-regulatdria foi a de prever compartilhamento de receitas acessdrias em prol
da modicidade tarifaria, o que é uma pratica usual em contratos de concessdo de rodovia.

55) Questionamento 55




“Sugerimos que a Concessiondria seja responsavel pelos riscos relacionados apenas as
interferéncias elencadas no Cadastro de Interferéncias que correspondera a Anexo do Edital.”

Resposta/Encaminhamento
O Lote de Ouro Preto ndo conta com anexo referente ao cadastro de interferéncias.

Além disso, a opgao politico-regulatdria foi de atribuir a concessionaria o risco integral de
remocdao de interferéncias. A alocacdo estd alinhada ao que é usualmente previsto em
contratos de concessdo de rodovias.

56) Questionamento 56

“Sugerimos que independente da forma e tempo, todos os vicios ocultos, por serem ocultos,
sejam riscos alocados ao Poder Concedente.”

Resposta/Encaminhamento

Em relacdo a forma, é necessaria sua previsao para que o vicio seja caracterizado como oculto.
Ja em relagdo ao prazo, foi estabelecido no contrato o prazo de 5 (cinco) anos como divisor de
risco entre a concessiondria e o poder concedente, a luz do que estabelece o art. 618 do
Cédigo Civil.

57) Questionamento 57

“Sugerimos que a palavra "substancial" seja excluida da Clausula 27.1.1 do Contrato e que seja

fixado um parametro objetivo para definir se desequilibrios serdo apurados e recompostos por

I”

meio de Revisdo Extraordindria ou Revisdao Quinquena
Resposta/Encaminhamento

O termo "substancial" foi suprimido. O cabimento da revisdo extraordindria devera ser
analisado caso a caso, sendo que qualquer das Partes podera pleitear a Revisdo Extraordindria
do Contrato em face da materializagdo concreta ou iminente de evento cujas consequéncias
sejam suficientemente gravosas a ponto de ensejar a necessidade de avaliagao e providéncias
urgentes.

58) Questionamento 58

“Sugerimos que o prazo para comunicacdo sobre Evento de Desequilibrio tenha como marco
inicial o momento de ciéncia da Concessionaria sobre a materializacdo do evento ao invés da
materializacdo do evento em si.”

Resposta/Encaminhamento

A opgdo politico-regulatéria foi a de estabelecer, como parametro para a contagem desse
prazo, a materializacdo do evento de desequilibrio para resguardar a contemporaneidade das
relagdes contratuais.

59) Questionamento 59

“Sugerimos que seja esclarecido se havera ajustes periddicos no valor da tarifa em funcdo da
substituicdo da receita projetada de trafego pela receita de pedagio real, na hipdtese de



reequilibrio via revisdo tarifaria ou se eventuais distor¢Ges serdo enderecadas no dmbito do
Ajuste Final de Resultados.”

Resposta/Encaminhamento

O risco de receita e de demanda foi alocado a concessionaria, ou seja, o valor da tarifa ndao
sera alterado em razdo de alguma discrepancia em relagdo a receita projetada, nem para mais,
nem para menos; e, tampouco, o Ajuste Final de Resultado se presta a este fim. Para evitar
interpretacdes equivocadas, suprimiu-se a expressao “de Resultados” desse Ajuste que
ocorrerd ao final da Concessao, para o fim de cdlculo de eventual indenizacdo e outros valores
devidos em razdo da extincao do Contrato.

60) Questionamento 60

“Sugerimos a exclusdo da exigéncia de realizacdo de processo competitivo junto ao mercado.”
Resposta/Encaminhamento

Eventuais contrata¢des de investimentos por valores incompativeis com os precos de mercado
podem ter repercussdao no valor a ser pago pelo Poder Concedente na hipdtese de eventual
indenizacdo por bens reversiveis ndo amortizados, além de ndo contribuirem para a
sustentabilidade econémico-financeira da concessdo. Por isso, entende-se que se trata de
exigéncia compativel com os deveres do Poder Concedente em relagdo a Concessao.

61) Questionamento 61

“Sugerimos que as condi¢Ges gerais de pagamento e reajuste dos valores, referentes as
contratagdes com Partes Relacionadas, sejam divulgadas unicamente ao Ente Regulador.”

Resposta/Encaminhamento

Trata-se de disposicdo comum em contratos do setor, a exemplo dos contratos de concessao
daBR-101/290/448/386/RS, BR-153/414/080/TO/GO, e BR-116/101/SP/RJ.

62) Questionamento 62

“Sugerimos que as hipdteses nas quais seja necessdria anuéncia prévia sejam limitadas aos
casos de troca de controle direto da Concessiondria, salvo por mudangas relevantes de Bloco
de Controle em fungdo de possiveis acordos de acionistas.”

Resposta/Encaminhamento

Entende-se que mudangas no controle indireto da Concessionaria podem afetar os requisitos
de habilitagdo e/ou comprometer a capacidade de execugdo contratual da Concessionaria.
Note-se que, nos termos da cldusula 39.2.1, submete-se a anuéncia prévia apenas as
altera¢Oes que modifiquem o controle e que, possam, portanto, implicar altera¢gdo no quadro
de pessoas que exercem a efetiva gestdo dos negdcios da Concessionaria.

63) Questionamento 63

“Sugerimos que seja excluida a Clausula 38.2.3 do Contrato.”

Resposta/Encaminhamento



A minuta de Contrato foi alterada para deixar a redacdo desta Cladusula mais aderente ao
previsto no art. 116 da Lei das S.A.

64) Questionamento 64

“Sugerimos a definicdo de um periodo, ao final do qual ndo serd mais necessaria a
comprovacao de requisitos de habilitacdo técnica e qualificacdo econdmico-financeira para fins
de transferéncia do controle societario da Concessdo.”

Resposta/Encaminhamento
A clausula 39.3.3 esta aderente ao previsto no art. 27, §12, | da Lei n2 8987/95.

65) Questionamento 65

"Sugerimos que seja esclarecido se o conceito de Acionistas Originais abrange os controladores
diretos e indiretos da Concessiondria e se eventual troca de controle ocorrida entre os
Acionistas Originais demanda anuéncia prévia."

Resposta/Encaminhamento

O termo Acionistas Originais foi removido do contrato. Além disso, o regramento contratual
estabelece que as transferéncias de acdes que nao impliquem em alteracao de Controle Direto
ou Controle Indireto independem de prévia anuéncia do Poder Concedente.

66) Questionamento 66

"Sugerimos que fique claro que eventual sucessdao de Operadora Futura no ambito de
contratos de arrendamento e locagdo ndo dependerd apenas do critério da referida
Operadora, mas também da anuéncia dos respectivos arrendantes e/ou locadores."

Resposta/Encaminhamento

Entende-se que a anuéncia dos arrendantes e/ou locadores esta inserida na esfera do direito
privado, devendo ser observadas as disposi¢des contratuais e legais especificas ao tema.

67) Questionamento 67

"Sugerimos que seja esclarecido se os "procedimentos prdprios" a serem seguidos em caso de
verificacdo de crédito em favor da SPE se referem aquele indicado nas Clausulas 4.4 e 4.4.1 do
Anexo 9 do Contrato."

Resposta/Encaminhamento

Os dispositivos 4.4 e 4.4.1 do Anexo 8 tratam do procedimento a ser seguido pelo Banco
Depositario, uma vez extinta a Concessdo e finalizado o procedimento de Ajuste Final, para a
transferéncia de eventual saldo remanescente da Conta da Concessao.

68) Questionamento 68

"Sugerimos que seja veiculada definicdo do termo da Conta de Livre Movimentagdo.
Solicitamos também que saia do plural as referéncias Contas da Concessao, sendo que s6 ha

uma.



Resposta/Encaminhamento
A minuta de contrato foi ajustada neste sentido.

69) Questionamento 69

"Sugerimos que seja excluida a previsdo de que a indenizagdo por investimentos ndo
amortizados ou depreciados sera limitada ao montante de capital proprio da Concessiondria."

Resposta/Encaminhamento
A previsdao em questdo foi excluida da clausula 50.1.1.

70) Questionamento 70

"Sugerimos que seja expressamente indicado que o valor de outorga e os valores depositados
na Conta da Concessdo serdao considerados investimentos que devem ser amortizados e
depreciados para fins de cdlculo de indenizac¢do."

Resposta/Encaminhamento

Conforme item 49.3 da Minuta de Contrato, valores eventualmente pagos a titulo de outorga
ndo serdo considerados no calculo de eventual indenizacdo devida pelo Poder Concedente a
Concessionaria, salvo nos casos de encampacdo. As regras gerais de indenizacdo estdo
indicadas na clausula 49.

71) Questionamento 71

"Sugerimos que o prazo adicional de vida util dos Bens Reversiveis seja considerado a partir da
data de extingdo da Concessdo e ndo do Contrato."

Resposta/Encaminhamento

O prazo adicional de vida util dos Bens Reversiveis considera a extingdo da concessao. Clausula
55.2.1 do contrato foi ajustada.

72) Questionamento 72

“Sugerimos que fique claro o prazo de vida util dos Bens Reversiveis ao final da Concessao,
uma vez que ha divergéncia entre a Cldusula 56.2.1 (5 anos) e o ltem 1.41 do Anexo 14 (3
anos).”

Resposta/Encaminhamento
As minutas foram ajustadas para conferir clareza, para o prazo de 5 anos.

73) Questionamento 73

“Sugerimos que seja definido o valor maximo do litigio para submissao a arbitragem.”
Resposta/Encaminhamento
A submissdo de litigio a arbitragem ndo dependera do valor do litigio.

74) Questionamento 74




"Sugerimos que esteja publicado no Edital e seus anexos o prazo da delegacdo ou cessdo do
trecho da BR-356. Caso isso ndo ocorra antes da publicacdo do Edital, sugerimos que esteja
regulado no contrato que o pagamento da Outorga Fixa e Assinatura do Contrato sdo
condicbes precedentes a delegac¢do ou cessdo da BR-356."

Resposta/Encaminhamento
O termo de transferéncia dos segmentos da BR 356 que compdem o lote foi publicado no
Diario Oficial da Unido no dia 01 de dezembro de 2021, p. 157.

75) Questionamento 75

"Sugerimos que seja disponibilizado no data room os Licenciamentos Ambientais existentes e
Licenciamentos Ambientais necessarios. Sugerimos também que, havendo a necessidade de
outros Licenciamentos, os mesmos também estejam detalhados dentro do estudo (anexos do
Edital e data room)."

Resposta/Encaminhamento

As documentacles existentes e de possivel acesso foram disponibilizadas no Data Room do
projeto. O documento RELATORIO DIAGNOSTICO SOCIOAMBIENTAL possui descritivo, em
detalhe, das necessidades de licenciamento ambiental do Projeto em questao.

76) Questionamento 76

"Analisando os materiais disponibilizados, verificamos que ha crescimentos elevadissimos na
taxa de crescimento do trafego. Crescimento médio de 4% do ano 2 ao ano 7, crescimento
médio de 3% do ano 8 ao 11 e crescimentos abaixo de 1% apds o 202 ano. Desta forma,
sugerimos que antes da publicagdo do Edital oficial, sejam realizadas novos estudos e analises
sobre o crescimento a ser adotado. O PIB (FOCUS) x Elasticidade ndo representara
crescimentos nesses niveis e crescimento altissimos nos anos iniciais do Contrato, criam
incertezas sobre o projeto."

Resposta/Encaminhamento

O estudo foi pautado em correlagbes matemadticas e estatisticas, referentes a taxa de
crescimento de trafego, considerando-se o histérico de crescimentos de frota correlacionados
a PIB e Populagdo, em suas projecGes mais recentes do Boletim Focus e IBGE,
respectivamente. Desta forma, os dados disponibilizados no estudo foram mantidos.

77) Questionamento 77

"Sugerimos que o Governo do Estado de MG considere um prazo adequado entre a Publicacdo
do Edital e a data para ocorrer o Leildo do Lote, para permitir a realizacdo dos estudos por
parte dos interessados."

Resposta/Encaminhamento

A SEINFRA esta avaliando o prazo adequado para manter o edital de concessdo de cada
projeto publicado.

78) Questionamento 78




"Sugerimos que seja excluido do projeto a obrigacdo de uma poda mecanizada anual de 10,0
metros, sendo aplicado obrigatdrio apenas as podas para manutencao do parametro de 3,0
metros."

Resposta/Encaminhamento

O conceito definido nos estudos de engenharia do projeto e PER estd em linha com indicativos
atuais das demais concessdes rodoviarias.

79) Questionamento 79

"Sugerimos que seja prevista a possibilidade de reduzir o Capital Social da SPE abaixo do valor
minimo (sem a necessidade de autorizagdo prévia do Poder Concedente) conforme execucédo
das obras previstas no Contrato de Concessao."

Resposta/Encaminhamento

Foi adotada a previsdao usual em contratos de rodovia, a qual demanda anuéncia prévia para
reducdo de capital social. Os contratos que estabelecem bandas de reducdo de capital social
estdo sujeitos a obrigacdes de integralizacdo de capital social em valores mais agressivos, razao
pela qual permitem reducdo durante a execu¢do do contrato.

80) Questionamento 80

"Sugerimos que seja estipulado que o risco residual serd alocado ao Poder Concedente e ndo a
Concessionaria."

Resposta/Encaminhamento

A atribuicdo do risco residual para a concessionaria é compativel com a definicdo de concessdo
de servico publico da Lei n2 8.987/95 (art. 2, 1), em que se define como " a delegacdo de sua
prestacdo, feita pelo poder concedente, mediante licitagdo, na modalidade concorréncia ou
didlogo competitivo, a pessoa juridica ou consdrcio de empresas que demonstre capacidade
para seu desempenho, por sua conta e risco e por prazo determinado". A matriz de risco e o
proprio procedimento de revisdo ja contemplam possibilidade de atribuicdo de riscos
extraordinarios ao poder concedente.

81) Questionamento 81

"Sugerimos que o termo "jurisprudéncia vinculante" seja trocado por "decisdo judicial ou
administrativa", ou que seja fixado conteddo minimo para a compreensdo de tal termo."

Resposta/Encaminhamento

Ndo ha indeterminagdo com a terminologia "jurisprudéncia vinculante", sendo palavra de uso
comum na doutrina processual brasileira. Além disso, o contrato ja prevé a alocagdo com o
Poder Concedente dos riscos por alteracdo de legislacdo e regulamentacdo (Clausula 26.1.22),
decisdo administrativa que impeca ou impossibilite a execucdo das obras (Clausula 26.1.23), e
o fato do principe e da administragdo (Cldusula 26.1.24). Portanto, ndo ha nem
indeterminacdo nos termos utilizados, tampouco o risco de falta de cobertura de potenciais
eventos cogitados pelo participante.



82) Questionamento 82

"Sugerimos a exclusdo da necessidade de anuéncia prévia do Ente Regulador de alienacdo de
Bens Reversiveis pela Concessionaria ou que haja uma ressalva a desnecessidade de anuéncia
de alienacdo de Bens Reversiveis, desde que sejam substituidos por outros e comunicada a
substituicdo."

Resposta/Encaminhamento
A redagdo das clausulas 44.4.1 e 9.7 foi reformulada no sentido sugerido.

83) Questionamento 83

"Sugerimos a divulgacdo da relacdo e cadastro das Comunidades Tradicionais."
Resposta/Encaminhamento

O levantamento de comunidades tradicionais encontra-se no item 3.4.3.5 do capitulo 3, do
RELATORIO DIAGNOSTICO SOCIOAMBIENTAL.

84) Questionamento 84

"Sugerimos que o modelo contemple a cobranca de todos os eixos dos veiculos de carga que
visualmente ndo estejam vazios, sem prejuizo da verificacdo por meio de Documento
Eletronico de Transporte ("DT-e"), que se encontra em vias de aprovacdo no plenario do
Senado Federal sob a forma da MPV 1.051/2021, ou Manifesto Eletrénico de Documentos
Fiscais ("MDF-e")."

Resposta/Encaminhamento

N3ao foi realizada alteragdo considerando que, de acordo com o previsto nos §§ 22 e 32 do art.
17 da Lei 13.303/15, enquanto ndo forem implementadas “medidas técnicas e operacionais
para viabilizar a isencdo” (cf. §22), “considerar-se-do vazios os veiculos de transporte de carga
que transpuserem as pragas de peddgio com um ou mais eixos mantidos suspensos,
assegurada a fiscalizagao dessa condic¢do pela autoridade com circunscrigao sobre a via ou pelo
agente designado na forma prevista no § 42 do art. 280 da Lei n2 9.503, de 23 de setembro de
1997 (Cddigo de Transito Brasileiro)".

85) Questionamento 85

"Visto que os indices que compdem a inflagdo dos insumos de ligantes asfalticos podem sofrer
variagOes diferentes da inflacdo apontada pelo IPCA, sugerimos que seja criada um mecanismo
de compartilhamento de risco que contemple o desvio das variagdes anuais dos precos dos
ligantes asfalticos (principal insumo da Concessiondria) em relacdo as variagées anuais do
indice IPCA.

Nossa sugestdo é que seja criada uma férmula que contemple a tabela ANP para obras
previstas no cronograma de obras que necessitam do ligante asfaltico.

Apds o estabelecimento do critério, sugerimos que seja criado um mecanismo de
compartilhamento de risco da variacdo de inflacdo dos materiais de ligante asfaltico, com
bandas de desvios (positivos e negativos), e ocorrendo um desvio que ultrapasse a banda de



compartilhamento de risco, haja automaticamente um reequilibrio em favor do Poder
Concedente ou da Concessionaria. Esse mecanismo pode ser medido nas revisdes anuais ou
quinquenais."

Resposta/Encaminhamento

Adotou-se nesse projeto a usual alocacdo do risco de variagdo de custos de insumos a
concessiondria, isto é, o valor da tarifa ndo sera alterado, nem para mais, nem para menos,
caso ocorra alguma defasagem entre as variagdes de custos e o IPCA.

86) Questionamento 86

"Sugerimos que seja dado tratamento contratual/regulatério ao trafego pendular da P1, visto
gue Nova Lima é regido metropolitana de BH e, por isso, ha tendéncia de que muitos usudrios
passem pela Praca para se deslocar para suas atividades diarias."

Resposta/Encaminhamento

Foi realizado nova analise do posicionamento da praca de pedagio P1, localizada na BR-356,
sendo realocada do km 32,6 para o km 40,3. Desta forma, evitando areas predominantemente
de moradia e os impactos no transito local citado no questionamento. Além disso, o projeto foi
ajustado para adotar, como politica tarifaria, o desconto de usudrio frequente, por meio do
qual o usuario de veiculos leves (categoria 1) que passam na mesma praca de peddgio, em um
mesmo sentido, utilizando TAG, recebem desconto da 22 até a 302 viagem realizada em um
mesmo més. A medida objetiva proporcionar justica tarifaria aos usuarios e ja faz parte da
maioria das concessGes rodovidrias recentes do pais, inclusive do programa federal de
concessdes rodovidrias. A utilizagdo do DUF, além de beneficiar os usudrios frequentes, é um
incentivo aos motoristas a utilizarem tecnologias modernas e seguras de pagamento de
pedagio, reduzindo possiveis perdas de tempo ocorridas no pagamento manual do pedagio e a
minimizagdo de contato e manuseio com dinheiro.

87) Questionamento 87

"Sugerimos que a responsabilidade de obter as autorizages e licenciamentos necessarios seja
do Estado com apoio técnico da concessionaria"

Resposta/Encaminhamento

Conforme descrito no PER, a responsabilidade sobre a obtencdo as autorizagbes e o
licenciamento necessarios deve ser conduzido pela concessionaria (empreendedor) com mero
apoio institucional da SEINFRA.

88) Questionamento 88

"Em relagdo aos itens de engenharia, solicitamos que sejam incluidas as seguintes alteracdes:
(i) ajuste dos valores do ISS de 4% para 5% (ii) ajuste dos valores dos projetos de 2,5% para 5%
(iii) ajuste  dos valores dos canteiros de obras de 0,5% para 3%
(iv) ajuste do valor da administragdo local de 1,5% para  6,99%
Todos os pontos acima, sdo sugeridos devido ao valor que é aplicado em projetos da ANTT e
entendemos que sdo valores mais reais a serem aplicados.

Sugerimos também, que esteja claro no Contrato e PER que o canteiro central (barreira
central) com 2,6m é abaixo da norma atual vigente que é 3m e que estar fora de norma ndo



aplicara problemas a Concessiondria, e se isso ocorrer, ajustes serao reequilibrados pelo Poder
Concedente"

Resposta/Encaminhamento

Foi feita revisdo do estudo e realizado o célculo das verbas de administragdo local, canteiro de
obras e mobilizacdo e desmobilizagcdo de acordo com a necessidade do projeto, apresentando
as memarias de calculo para 0s valores aplicados.
Adicionalmente, foi realizada uma analise sobre tais verbas, utilizadas em outros estudos de
Concessao, e constatou-se que a ordem de grandeza do valor aplicado no presente estudo esta
de acordo com o praticado.

Em relacdo ao canteiro central, o presente trecho esta situado em uma drea de terreno
ondulado a montanhoso e a topografia é, portanto, desfavordvel a duplicacdo com canteiro
central superior a largura especificada de 2,6 m. Ha alguns exemplos de rodovias cujos
canteiros centrais apresentam largura minima, que permite um refugio interno e largura para
a implantacdo dos dispositivos de seguranca. Exemplos: BR-116 (Dutra), BR-040, SP-330
(Rodovia Anhanguera), entre outras.

89) Questionamento 89

"Sugerimos que sejam disponibilizados levantamentos de possiveis interferéncias do tracado
do Contorno de Cachoeiro do Campo em APP, reserva indigena ou area de quilombo pois foi
informado que pode haver ter adrea de quilombo e que tais aspectos sejam considerados no
prazo previsto para a obra. Desta forma, nossa sugestdo é que os levantamentos de
interferéncias sejam disponibilizados e que o prazo da obra seja compativel com o prazo do
licenciamento necessario, ou seja, sugerimos que no cronograma para o inicio das obras esteja
contando dos os prazos necessarios que antecedem o inicio da obra"

Resposta/Encaminhamento

De acordo com o RELATORIO DIAGNOSTICO SOCIOAMBIENTAL, nos subitens 3.4.3.3
(Levantamento das Terras Indigenas) e 3.4.3.4 (Levantamento das Comunidades Quilombolas),
pertencentes ao Capitulo 3 — Diagndstico Socioambiental, ndo foram identificadas Terras
Indigenas e Comunidades Quilombolas préximo ao Contorno de Cachoeira do Campo na BR-
356. As figuras 3-77 e 3-78, exibem a delimitacdo/contorno do raio de 10 km a partir do eixo
dos trechos rodoviarios em estudo.
As Areas de Protecdo Permanentes (APP) referentes a area de estudo estdo descritas no
subitem 3.3.2.4 (Areas de Preservacio Permanente), conforme Tabela 3.28.
Em relagdo ao cronograma de obras, ja foram considerados os prazos necessarios referente ao
processo de licenciamento em funcdo das interferéncias existentes nas rodovias avaliadas.

90) Questionamento 90

"No referido item, cita que a data de eficdcia do contrato se inicia apds a implementacdo das
condicionantes citadas no item 6.7.1.1, porém o item nao existe."

Resposta/Encaminhamento

O contrato foi ajustado.



91) Questionamento 91

"Sugerimos que este item de risco deva ser avaliado caso a caso, durante a gestao contratual
do contrato de concessdo, uma vez que podemos ter atualizagées de normas dificeis de serem
mensuradas nesta fase de elaboracdo de proposta, levando a um desequilibrio econémico do
contrato."

Resposta/Encaminhamento
A alocacdo de risco proposta estd alinhada com a pratica usualmente adotada em contratos de
concessdo de rodovias.

92) Questionamento 92

"Nas obras de amplia¢gdo e melhorias, para cada investimento sdo indicadas as coordenadas de
inicio e fim. De forma a termos uma equidade de entendimento, favor informar e deixar
explicito se as coordenadas indicam o inicio e fim de cada intervencdo para secdo-cheia, ou
seja, sem considerar 0s tapers de entrada/saida."
Resposta/Encaminhamento

Documentacdo revisada para atendimento da solicitacdo/sugest3o.
As coordenadas indicam o inicio e fim de cada intervencdo para se¢do cheia. Tal especificacdo
foi detalhada no PER.

93) Questionamento 93

"De acordo com o PER, sdo indicados os locais de implantacdo de Pontos de Onibus, e
adicionalmente deverdo ser avaliadas de maneira detalhada as rotas de O6nibus
municipais/intermunicipais, para possivel complementagdo. Estamos entendendo que caso
seja necessario a complementacdo, estes pontos serdo implantados por meio de reequilibrio
econdmico-financeiro."

Resposta/Encaminhamento

O entendimento estd incorreto. O PER estabelece a quantidade minima de pontos de 6nibus a
ser considerada pela concessiondria, cabendo a Concessiondria elaborar a avaliagdo detalhada
das rotas de 6nibus municipais/intermunicipais em seu estudo.

94) Questionamento 94

"Possibilitar exce¢des ao atendimento a classe, relativo aos parametros de rampa maxima, raio
minimo de curvatura horizontal, largura do acostamento externo e largura do canteiro central
aplicaveis as rodovias de Classe I-A, em travessias de regiGes urbanas e nos trechos de
caracteristicas montanhosas desta rodovia, em linha com editais recentes de concessdo
rodoviaria"

Resposta/Encaminhamento
Documentacdo revisada para atendimento da solicitagdo/sugestao.

95) Questionamento 95




"Sugestdo: Nas duplicacGes das travessias urbanas, permitir o ndo atendimento a Classe I-A,
possibilitando a separacdo central das pistas serem implementadas com barreiras rigidas de
concreto do tipo New Jersey."

Resposta/Encaminhamento
Documentacdo revisada para atendimento da solicitagdo/sugestdo.

96) Questionamento 96

"No item 10.2, cita que "Os Servicos de Operacao ndo terdao como obrigatoriedade atender o
usuario. Dessa forma, estdo exclusos:

v Atendimento mecénico: guinchos leves;

v Atendimento de comunica¢do: 0800, reclamagdes;

v Veiculo de Inspegdo de Trafego.".

Entendemos que somente nos trechos urbanos citados no item 10, a Concessionaria ndo tera
obrigacdo de prestar os servigos operacionais acima elencados, ficando o atendimento
mecanico e informacdes sob responsabilidade do Poder Concedente, ndo sendo imputada a
concessionaria qualquer responsabilidade ou penalidade por falta de atendimento"

Resposta/Encaminhamento

Documentacdo revisada para atendimento da solicitagdo/sugestdo. Somente nos trechos
citados e definidos como urbanos a concessiondria ndo terd a obrigacdo de prestar os servicos
operacionais mencionados e ndo serd imputada responsabilidade ou penalidade.

97) Questionamento 97

"Nao identificamos a obrigatoriedade de atendimento médico de emergéncia, favor confirmar
o entendimento."

Resposta/Encaminhamento
O estudo foi revisado e na revisdo atual é contemplado o atendimento médico de emergéncia.

98) Questionamento 98

"Ndo encontramos no anexo dispositivos em desnivel, como por exemplo a execucdo de um
acesso em desnivel ao Hospital Santa Casa de Misericérdia"

Resposta/Encaminhamento

Tal dispositivo consta no PER como Travessia Urbana de Ouro Preto, localizado no km 96,5,
bem como, nos anexos da planta geral do trecho da BR-356. No anexo das estimativas de
quantidades e investimentos, a referida travessia (passagem superior) esta quantificada em
“MC_OAE Implantacdo” e os custos de terraplenagem, drenagem estdo especificados nos
guantitativos de duplicacao do trecho corrido.

99) Questionamento 99

"O nome do arquivo é Anexo 14, mas no documento se chama Anexo 15"

Resposta/Encaminhamento



O contrato foi ajustado.

100) Questionamento 100

"Auséncia de desnivel entre faixas de trafego e os acostamentos, externo ou interno
(tolerancia maxima): zero a partir de 60 meses."

Resposta/Encaminhamento
Documentacdo revisada para atendimento da solicitacdo/sugestdo.

101) Questionamento 101

"Os parametros de desempenho da Sinalizagdo Horizontal - Pintura, nos demais Editais (PER)
da ANTT exigem 130 mcd/Im/m? para pintura branca"

Resposta/Encaminhamento

Os parametros de desempenho considerados no estudo em questdo seguem os praticados
pelo DER-MG. Desta forma, foram mantidas as exigéncias presentes no estudo e PER (135
mcd/Im/m?). Além disso, este valor foi retirado da concessdo da MG-050 e, com isso, busca-se
criar um mesmo padrao de servicos nas rodovias concedidas do Estado.

102) Questionamento 102

"Inconsisténcia: no texto da pag.30 (item 10) é mencionada ro¢ada em uma largura de 4 m dos
bordos da pista, ja na tabela da pag. 32 (linha 4) é determinada largura de 3 m dos bordos da
pista."

Resposta/Encaminhamento

Documentacgao revisada para atendimento da solicitagcdo/sugest3o.
Corrigido para 4 m.

103) Questionamento 103

"No texto da pag.30 (item 4) é mencionada rogada em toda extensdo e largura da faixa de
dominio, em contradicdo com o item 10, sem mencionar a periodicidade dessa rocada de cerca
acerca."

Resposta/Encaminhamento

Documentacao revisada para atendimento da solicitacdo/sugestdo.
Devera ser executada na periodicidade necessaria de forma a atender "Auséncia de vegetacado
rasteira com comprimento superior a 50 cm em toda faixa de dominio "

104) Questionamento 104

"Na tabela de parametros de desempenho (linha 6 da pagina 19), na coluna referente aos
meses 24, 36, 48 e 60 é fixado um valor de 80% da retro refletancia inicial como parametro
para atendimento, sem especificar o tipo de pelicula. Porém, de acordo com a NBR 16.644,
para peliculas do tipo I-A e |-B, esse indice residual é de 50% do valor inicial ao invés de 80%."



Resposta/Encaminhamento

Os parametros de desempenho considerados no estudo em questdo seguem os praticados
pelo DER-MG. Desta forma, serdo mantidas as exigéncias presentes no estudo e PER.
Conforme pode ser visto no PER, os tipos de placas diferem de valor residual (70% e 50%) nos
primeiros 48 meses. Apds isso, 50% de todas as placas devem manter um valor residual 80%.
Apds 72 meses todas as placas devem manter o padrdo de 80%. Essa progressdo no
desempenho, independentemente do tipo, foi utilizada na Concessao da BR-135, por exemplo.

105) Questionamento 105

"0 item 3 da descricdo do Escopo de Servicos Iniciais e o item i.v. da descricdo do Escopo de
Manutencdo/Conservacdo determina a pintura da estrutura das OAEs o que entende-se ndo
ser adequado."

Resposta/Encaminhamento

A pintura possui a finalidade de proteger a estrutura, portanto foi considerada como
adequada.

106) Questionamento 106

"No item citado, o PER determina que seja realizado aceiro de 1,50 m de largura dos dois lados
da cerca, porém as concessiondrias ndo tem autorizacdo para realizar servicos fora da faixa de
dominio ou em propriedades de particulares/terceiros."

Resposta/Encaminhamento

O entendimento correto é que o aceiro seja de 1,50 m, realizado nos dois lados da rodovia (e
nao da cerca).

107) Questionamento 107

"Considerando VDMAS menores que 15.000, conforme Estudos de Trafego, estima-se 1
revitalizagdo de sinalizagdo horizontal a cada 2 anos, ou seja:
BR-356: 277.955,00m/2 anos = 138.977,50m/ano (versus 62.602,50m da modelagem
econOmica
MG-262: 218.400,00m/2 anos = 109.200,00m/ano (versus 54.600,00m da modelagem
econbmica)
MG-329: 114.885,00m/2 anos = 57.442,50m/ano (versus 25.875,00m da modelagem
econdémica)"

Resposta/Encaminhamento

Os valores adotados em trabalhos iniciais e recupera¢dao sao somente para alocar uma verba
destinada ao refazimento da sinaliza¢do horizontal, frente as diversas obras de pavimento.
Com isso, entende-se que ao longo desse periodo (5 anos) o pavimento serd refeito
totalmente pelo menos uma vez. A revitalizacdo a cada 2 anos da sinalizacdo horizontal, esta
sendo prevista nas obras de conservacao, a partir do primeiro ano de concessao.

108) Questionamento 108




"Considerando VDMAS menores que 15.000, conforme Estudos de Trafego, estima-se 1
revitalizagdo de sinalizagao horizontal a cada 2 anos, ou seja:
BR-356: [(83.470,00m / 16,00m) x 3 faixas ] x 1,15 (15% tacha em zebrados e dispositivos) =
17.988,00 tachas / 2 anos = 8.999,00 tachas por ano (versus 3.913,00 tachas modelagem)
MG-262: [(72.800,00m / 16,00m) x 3 faixas ] x 1,15 (15% tacha em zebrados e dispositivos) =
15.698,00 tachas / 2 anos =7.849,00 tachas por ano (versus 3.411,00 tachas modelagem)
MG-329: [(34.500,00m / 16,00m) x 3 faixas ] x 1,15 (15% tacha em zebrados e dispositivos) =
7.439,00 tachas / 2 anos = 3.719,00 tachas por ano (versus 1.617,00 tachas modelagem)"

Resposta/Encaminhamento

Os valores adotados em trabalhos iniciais e recuperagdo sdo somente para alocar uma verba
destinada ao refazimento da sinalizacdo horizontal, frente as diversas obras de pavimento.
Com isso, entende-se que ao longo desse periodo (5 anos) o pavimento serd refeito
totalmente pelo menos uma vez. J4 em conservagdo, prevé a reimplantagdo de 20% de todas a
tachas no 19, 15% do 22 ao 52 ano e 10% nos demais anos. Entende-se assim, que a verba
alocada tanto em trabalhos iniciais e recuperacdao, bem como em conservacdo, seja o

suficiente para esta concessao.

109) Questionamento 109

"BR-356: Considerando que existem cadastrados 12.419,12m de alambrado, muro de
edificacdo e cercas existentes, faltariam 154.520,88m para fechamento de ambos os lados,
sendo que 5% seria o equivalente a 7.726,00m (versus 5.221,94m - modelagem)
MG-262: Considerando que existem cadastrados 60.509,94m de alambrado, muro de
edificacdo e cercas existentes, faltariam 85.090,06m para fechamento de ambos os lados,
sendo que 5% seria o equivalente a 4.254,50m (versus 2.070,50m - modelagem)
MG-329: Considerando que existem cadastrados 22.531,11m de alambrado, muro de
edificacdo e cercas existentes, faltariam 46.468,90m para fechamento de ambos os lados,
sendo que 5% seria o equivalente a 2.323,44m (versus 1.288,44 - modelagem)."

Resposta/Encaminhamento

BR-356: Para a complementagdo de cerca, além do existente, foi considerado os seguimentos
onde ndo ha a necessidade de implantacdo de cerca, como as travessias urbanas, que
totalizam aproximadamente 15 km de pista ( 30 km de faixa) + aproximadamente 1 km de
pista de OAE (2 km de faixa), quando observado as travessias urbanas + o quantitativo
existente + locais de OAE, o valor correto para o fechamento de ambos os lados 124.520,88 m
(5% desse valor) é 6.226,04 m.
MG-262: Documentacdo revisada para atendimento da  solicitacdo/sugestdo.
MG-329: Para a complementacdo de cerca, além do existente, foi considerado os seguimentos
onde ndo ha a necessidade de implantacdo de cerca, como as travessias urbanas, que
totalizam aproximadamente 3,03 km de pista ( 6,06 km de faixa). Quando observado as
travessias urbanas + o quantitativo existente, o valor correto para o fechamento de ambos os
lados é de 43.439,61 m (5% desse valor é 2.171,98 m).

110) Questionamento 110




"BR-356: Considerando que existem cadastrados 12.419,12m de alambrado e que no ano 01
devera ser complementado mais 7.726,04m (5%), faltariam 146.794,88m para fechamento de
ambos os lados, sendo:

Total de cerca a implantar = 83.470,00m x 2 lados = 166.940,00m - 12.419,12m (existentes) =
154.520,88m, sendo: Ano 01 (5%) = 7.726,04m

Ano 02 (30%) = 46.356,26m - 7.726,04 = 38.630,22 m

Ano 03 (50%) = 77.260,44m - 38.630,22m -7.726,04 = 30.904,18m (versus modelagem =
24.804,23m)

Ano 04 (75%) = 115.890,66m - 30.904,18m - 38.630,22m - 7.726,04m = 38.630,22 (versus
modelagem = 24.804,23m)

Ano 05 (100%) = 154.520,88m - 38.630,22m - 30.904,18m - 38.630,22m - 7.726,04m =
38.630,22m (versus modelagem = 24.804,23m)

MG-262: Considerando que existem cadastrados 60.509,94m de alambrado e que no ano 01
devera ser complementado mais 4.254,50m (5%), faltariam 146.794,88m para fechamento de
ambos os lados, sendo:

Total de cerca a implantar = 72.800,00m x 2 lados = 145.600,00m - 60.509,94m (existentes) =
85.090,06m, sendo:

Ano 01 (5%) = 4.254,50m

Ano 02 (30%) = 25.527,02m - 4.254,50m = 21.272,52m (versus modelagem = 9.834,88m)

Ano 03 (50%) = 42.545,03m - 21.272,52m - 4.254,50m = 17.018,01m (versus modelagem =
9.834,88m)

Ano 04 (75%) = 63.817,54m - 17.018,01m - 21.272,52m - 4.254,50m = 21.272,52m (versus
modelagem = 9.834,88m)

Ano 05 (100%) = 85.090,06m - 21.272,52m - 17.018,01m - 21.272,52m - 4.254,50m =
21.272,51m (versus modelagem = 9.834,88m)

MG-329: Considerando que existem cadastrados 60.509,94m de alambrado e que no ano 01
deverd ser complementado mais 4.254,50m (5%), faltariam 146.794,88m para fechamento de
ambos os lados, sendo:

Total de cerca a implantar = 72.800,00m x 2 lados = 145.600,00m - 60.509,94m (existentes) =
85.090,06m, sendo:

Ano 01 (5%) = 4.254,50m

Ano 02 (30%) = 25.527,02m - 4.254,50m = 21.272,52m (versus modelagem = 9.834,88m)
Ano 03 (50%) = 42.545,03m - 21.272,52m - 4.254,50m = 17.018,01m (versus modelagem =
9.834,88m)

Ano 04 (75%) = 63.817,54m - 17.018,01m - 21.272,52m - 4.254,50m = 21.272,52m (versus
modelagem = 9.834,88m)

Ano 05 (100%) = 85.090,06m - 21.272,52m - 17.018,01m - 21.272,52m - 4.254,50m =
21.272,51m (versus modelagem = 9.834,88m)"

Resposta/Encaminhamento

Documentacdo revisada para atendimento da solicitacdo/sugestdo. Os valores foram revistos
conforme explanado no item 117.

111) Questionamento 111




"Considerando que, de acordo com os Estudos de Trafego, o VDMA é menor que 15.000 a
revitalizagdo completa do segmento se dard em um periodo maximo de dois anos.
Dessa forma, sugere-se que o percentual aplicado para todas as rodovias da malha vidria seja
de 50% ao ano, durante todo o periodo de conservagdo."

Resposta/Encaminhamento

A etapa de conservacdo ja prevé a revitalizacdo de 50% da sinalizacdo por ano, desde o 12 ano
de concessao.

112) Questionamento 112

"Considerando que:
1. A vida atil de uma placa, por perda de retro refletancia, € em média 10 anos;
2. O percentual de 10% ¢é relacionado as placas avariadas/danificadas;
2. Nem todas as placas serdo avariadas/danificadas ao longo desse periodo e outras serdo
avariadas mais de uma vez;
Sugere-se incrementar o percentual de revitalizagdo nos anos 10, 20 e 30 em 50%,
considerando que metade das placas da malha viaria chegara ao final da vida util por perda de
retro refletancia e ndo por dano;"

Resposta/Encaminhamento

Entende-se que o quantitativo previsto ja abrange a troca devido a vida util. Conforme
mencionado no comentario, nem todas as placas serdo avariadas/danificadas, assim o
quantitativo excedente servira para complementar a troca da placa no fim da sua vida util.

113) Questionamento 113

"Sugere-se que seja considerado 1,50m de largura de capina, para execugdo de aceiro, apenas
do lado interno das cercas, conforme contribuicdo ja registrada e na extensao total de cercas,
conforme também ja registrado nesse documento."

Resposta/Encaminhamento

Documentacgdo revisada para atendimento da solicitagdo/sugestdo. Foi ajustada a largura da
capina.

114) Questionamento 114

"Sugere-se alterar modelagem econdmico-financeira dos itens relacionados a Sinalizagao e
Elementos de Protecdo e Seguranca de modo a considerar as duplicacdes da BR-356 e das
faixas adicionais da MG-262 e MG-329."

Resposta/Encaminhamento
A conservacdo ja leva em consideracdo a implantacdo da duplicacdo e faixas adicionais.

115) Questionamento 115

"Sugere-se carregar essa caracteristica de 1 tacha a cada 8 m, em trechos sinuosos para a
modelagem economico-financeira do escopo de Conservacado"

Resposta/Encaminhamento



Documentacdo revisada para atendimento da solicitagcdo/sugestdo. Foi proposto que 60% do
segmento é em tangente (cadéncia de 16m) e 40% em curva (cadéncia de 8m)

116) Questionamento 116

"Solicita-se acrescentar area do canteiro central nos itens de rocada apds as obras de
duplicagdo."

Resposta/Encaminhamento
Nao esta previsto canteiro central, somente canteiros nos casos de retornos.

117) Questionamento 117

"Solicita-se considerar no minimo 1 ciclo por més, exceto o ciclo de cerca a cerca (em toda
extensdo e largura da rodovia), ou seja, 11 ciclos."

Resposta/Encaminhamento
Entende-se que o quantitativo considerado no estudo seja suficiente para a boa conservacao
da rodovia.

118) Questionamento 118

"Sugere-se suprimir o item “7. Recuperacdo, de acordo com as normas da ABNT, dos sistemas
de iluminacao existentes em acessos, trevos, entroncamentos, OAEs,
inclusive passarelas e respectivas rampas.” no escopo de Trabalhos Iniciais, considerando que
0 mesmo consta no item 3 no escopo de trabalhos iniciais."

Resposta/Encaminhamento
Documentacdo revisada para atendimento da solicitacdo/sugestdo.

119) Questionamento 119

"No Modelo Econdmico-Financeiro (MEF) identificamos apenas o custo relacionado ao
consumo de energia das edificagdes. Caso seja responsabilidade da concessiondria o custo com
o consumo de energia da iluminacgdo viaria (acessos, trevos, entroncamentos e OAEs), solicita-
se a precificagdo desse escopo no modelo econdmico-financeiro. Caso contrario solicita-se
adequada a redag¢do do item 8 do escopo de SERVICOS INICIAIS."

Resposta/Encaminhamento

O custo relacionado ao consumo de energia das edificacdes e ao longo da via (iluminacdo
vidria) estdo consideradas no Modelo Operacional, em Despesas Diversas. Sdo considerados os
custos de consumo de edifica¢des, e lampadas de Vapor de Sddio (inicio da concessdo) e LED
(ao longo de toda a concessao) que fazem parte da iluminagdo viaria.

120) Questionamento 120

"No modelo Econ6mico-Financeiro (MEF) ndo identificamos investimentos relacionados ao
sistema de comunicacdo solicita-se a precificacio desse escopo no modelo econémico-
financeiro, uma vez que item 3.4.15 é informado das obrigacdes de prover este Sistema."

Resposta/Encaminhamento



Os custos relacionados ao sistema de comunicacdo interno foram previstos no item 6 -
Equipamentos, Sistemas e Edificacdes Operacionais da planilha resumo de CAPEX/OPEX, tendo
o detalhamento do cronograma financeiro na aba nomeada OPER considerado os telefones
fixos / ramais em edificagOes e telefones celulares para equipe. O sistema comunicacdo de
radio foi inserido na modelagem econémico-financeira.

121) Questionamento 121

"Apresentar as composicdes de precos unitarios dos servigos das Obras de Ampliacdo"
Resposta/Encaminhamento
Documentacdo revisada para atendimento da solicitacdo/sugestdo.

122) Questionamento 122

"Sugere-se que seja alterada a data base do estudo para uma data mais recente ou que seja
adotada a cotacdo atual dos insumos asfalticos retroagidos e aco para set/20 pelo indice de
reajuste do contrato."

Resposta/Encaminhamento

A data base do orcamento foi atualizada com base na tabela de julho/2021, disponibilizada
pelo DER/MG.

123) Questionamento 123

"Valores divergentes apresentados nas planilhas do anexo 14 e MEF"

Resposta/Encaminhamento
Documentagdo revisada para atendimento da solicitagdo/sugestdo. Os valores foram
devidamente verificados.

124) Questionamento 124

"Retirar dos valores unitarios da base DER/SP a parcela referente ao BDI, que é contemplado
no valor publicado."

Resposta/Encaminhamento
Documentacdo revisada para atendimento da solicitacdo/sugestdo.

125) Questionamento 125

"Revisar valor unitario DER/Sp do servigo "28.10.01 - Catadidptricos p/ defensa metdlica (un)
Resposta/Encaminhamento
Documentacdo revisada para atendimento da solicitagdo/sugestao.

126) Questionamento 126

"Revisar percentuais aplicado para Administracdo Local e Canteiro de obras"

Resposta/Encaminhamento



Na presente revisdo do estudo, foi realizado o calculo das verbas de administracdo local,
canteiro de obras e mobilizacdo e desmobilizacdo de acordo com a necessidade do projeto e
apresentam-se as memoarias de calculo para os valores aplicados.
Adicionalmente, foi realizada uma analise sobre tais verbas, utilizadas em outros estudos de
Concessao, e constatou-se que a ordem de grandeza do valor aplicado no presente estudo esta
de acordo com o praticado.

127) Questionamento 127

"Incluir nas planilhas de formacao de preco das passarelas servicos para implantacdo de tela
antiofuscante e iluminacao"

Resposta/Encaminhamento

Documentacdo revisada para atendimento da solicitacdo/sugestdo. Atendido. Foi inserido a
tela antiofuscante e a iluminacdao na memdria de cdlculo das passarelas.

128) Questionamento 128

"Incluir custos de transportes dos betuminosos nos orcamentos dos acessos"
Resposta/Encaminhamento

Documentacdo revisada para atendimento da solicitagdo/sugestdo. Foi incluida a composicdo
CAO0003 - Transporte de Material Betuminoso

129) Questionamento 129

"Incluir custos de transportes dos betuminosos nos orgamentos dos pontos de 6nibus"
Resposta/Encaminhamento

Documentacdo revisada para atendimento da solicitagcdo/sugestdo. Foi incluida a composicdo
CAO0003 - Transporte de Material Betuminoso

130) Questionamento 130

"Aplicar no calculo do quantitativo do CAP consumo (t/m3) para o insumo para os servigos nas
memorias dos pontos de 6nibus"

Resposta/Encaminhamento

O servigo proposto RO-14019 ja inclui o valor do CAP na composi¢do. Ressalta-se que apenas
na BR-356, na utilizacgdo de CAP com polimero considerou-se a composicdo CA-0001 -
Aquisicdo e Transporte de CAP 55/75 POL.

131) Questionamento 131

"Existe divergéncia entre o PER e o valor or¢ado no Anexo 14 para a obra de Travessia em
Teixeira. Favor esclarecer se esta obra faz parte do escopo da Concessionaria"

Resposta/Encaminhamento

Documentacdo revisada para atendimento da solicitacdo/sugestdo. A travessia de Teixeira ndo
faz parte do escopo da concessdo rodoviaria em questao.



132) Questionamento 132

"Revisar o0 ano de implantacdo de corre¢do de curvas no Trecho BR-356 Km71,24 - km 71,70 de

acordo com o ano de implantagdo da duplicagdo no mesmo trecho.'
Resposta/Encaminhamento
Documentacdo revisada para atendimento da solicitacdo/sugest3o.

133) Questionamento 133

"Revisar os valores das obras na BR-356, nao foi aplicado o percentual de Adm. Local, Canteiro
de obras, Mobilizacao e Desmobilizagdo e Projetos."

Resposta/Encaminhamento
Documentac3o revisada para atendimento da solicitacdo/sugest3o.

134) Questionamento 134

"Apresentar servicos para implantacdo de estrutura de OAE para o dispositivo tipo 5 - Parclo.
De acordo com o Estudo de engenharia - Relatério Melhoria e Ampliacdo, se faz necessario
implantacdo de dispositivo em desnivel do tipo Parclo na rodovia BR-356, km 52,50."

Resposta/Encaminhamento

Documentacdo revisada para atendimento da solicitacdo/sugest3o.
Dispositivo em questdo foi suprimido (substituido por rotatéria alongada na atual revisao).

135) Questionamento 135

"Justificar Largura de acostamento considerando 5,20m no MC_Acostamento quando no
Relatério Melhorias e Ampliagdo esta previsto 2,50m para Acostamento e 1,00 para
Acostamento Interno"

Resposta/Encaminhamento

Estd sendo proposta a readequagao da faixa existente. Constatou-se através dos
levantamentos topograficos que a largura de faixa existente é de 3,50 m, quando por norma
deveria ser 3,60 m. Assim, essa complementacdo estd sendo feita junto com o acostamento
devido a detalhes construtivos.
No caso de pista simples sera implantado acostamento em ambos os lados da pista, sendo
necessario, além de 2,5 m para cada lado, a adequacdo 0,10 m para cada lado referente a faixa
de rolamento, totalizando 5,20 m de pavimentacao.

136) Questionamento 136

"Justificar Largura de pista 8,60m no MC_Duplicagdo quando no Relatdrio Melhorias e
Ampliagdo esta previsto (3,60m +3,60m) para Pista"

Resposta/Encaminhamento

Atendido. A largura prevista para a implantacdo de faixa foi revisada para 9,40 m.
Sendo: 7,20 m (Pista nova) + 1,00 m (Acostamento Interno novo) + 1,00 m de acostamento
interno pista existente + 0,20 m de readequacdo de plataforma (Pista existente tem apenas



3,50 m, conforme cadastro).
Adicionalmente, esta sendo prevista a demoli¢do de 2,40 metros de acostamento (1,40 metros
do acostamento existente interno e 1,00 m do acostamento externo existente) e implantacao
de 4,60 m de acostamento novo (2,50 m do lado novo da duplicacdo e 2,10 m do lado
existente da duplicacdo (aproveitamento de 0,40 m do acostamento existente)

137) Questionamento 137

"Revisar/Justificar largura da pista prevista para o segmento 4, L=2,60m, quando os outros
segmentos apresentam L=8,60m"

Resposta/Encaminhamento

O segmento citado ja é duplicado (multivia), portanto estd sendo prevista apenas a
regularizacdo da largura da plataforma

138) Questionamento 138

"Revisar cdlculo para transporte do CAP da duplicacdo. Nao foi considerado os consumos"
Resposta/Encaminhamento

Os consumos estdo sendo considerados corretamente para o cdlculo do transporte.
Ressalta-se, entretanto, que foi retirado da memoria de célculo do item 3.16 - Transporte
Material Betuminoso, o) transporte do CAP-55/75.
Tal alteragdo foi realizada em virtude da composi¢ao CAO001 - Aquisi¢do e Transporte de CAP
55/75 POL ja considerar o transporte do insumo.

139) Questionamento 139

"Revisar/Justificar largura da pista prevista para o segmento 4, L=2,60m, quando os outros
segmentos apresentam L=8,60m"

Resposta/Encaminhamento

O segmento citado j& é duplicado (multivia), portanto esta sendo prevista apenas a
regularizacao da largura da plataforma.

140) Questionamento 140

"Revisar/justificar espessuras do pavimento utilizadas na MC_Duplicacdo. Ndo correspondem
as espessuras previstas nos estudos de trafego do "Relatério Ampliacdo e Melhorias"

Resposta/Encaminhamento

Conforme o relatdrio de Ampliacdo e melhorias: "As espessuras de base e sub-base devem ser
compatibilizadas para evitar degrau entre a pista e o acostamento, portanto a espessura real
deverd ser elevada para permitir a compatibilizacdo hidraulica entre as camadas".
Assim as espessuras do acostamento foram corrigidas levando em consideracdo tal
informacdo. Tal correcdo foi realizada nas camadas de base e sub-base, ficando 0,26 m e 0,38
m respectivamente somando-se a isso a espessura de 0,06 m de revestimento, totalizando
uma caixa de 0,70m igual a caixa da pista

141) Questionamento 141




“Inserir servicos referente a pavimentacao e sinaliza¢cdo horizontal e vertical"
Resposta/Encaminhamento

Os servicos referentes a pavimentacao, sinalizacao horizontal e vertical estdo inclusos dentro
das memodrias de calculo (Duplicagdo, Acostamento e Faixa Adicional)

142) Questionamento 142

“Inserir servicos referente a pavimentacao e sinaliza¢cdo horizontal e vertical"
Resposta/Encaminhamento

Os servicos referentes a pavimentacao, sinalizacao horizontal e vertical estdo inclusos dentro
das memodrias de calculo (Duplicagdo, Acostamento e Faixa Adicional)

143) Questionamento 143

"Inserir servicos referente a pavimentacao e sinalizacdo horizontal e vertical"
Resposta/Encaminhamento

Os servicos referentes a pavimentacao, sinalizacdo horizontal e vertical estdo inclusos nas
memorias de cdlculo do item “Duplicacdo, Acostamento e Faixa Adicional”.

144) Questionamento 144

"Utilizar a depreciagao por padrao de consumo."
Resposta/Encaminhamento

A previsdo do emprego do método linear para fins de calculo da indenizagdo no caso de
extincdo antecipada do Contrato de Concessdo ndo impede que a Concessionaria adote outros
métodos de depreciagdo de seus ativos. O objetivo foi o de dar previsibilidade aos
participantes da licitagao, esclarecendo, ex ante, quais serdo os parametros que compordo a
metodologia que serd utilizada apenas na hipdtese indicada na Minuta de Contrato. Vale
comentar, por fim, que o método linear vem sendo empregado pela ANTT nos contratos de
concessdo de rodovias, cf. art. 11 da Resolugdo ANTT n. 5.860/19.

145) Questionamento 145

"Alterar o indice de corre¢do. De NTNB para WACC"
Resposta/Encaminhamento

A opcdo juridico regulatdria esta alinhada ao que é usualmente previsto nos contratos de
rodovias.

146) Questionamento 146

"Deixar explicita a emissdo do Termo de Registro de Ocorréncia (TRO) para ndo conformidades
de menor gravidade."

Resposta/Encaminhamento



O processo de apuragdo de infracOes e aplicacdo de penalidades seguird o modelo atualmente
adotado pelo Estado de Minas Gerais para processos administrativos, conforme estabelecido
pela Lei Estadual n? 14.184/2002 e Decreto Estadual n? 45.902/2012, além de respeitar o
Contrato e a regulamentacgao vigente.

147) Questionamento 147

"Sugestdo para complementacdo de redacdo, destacada em vermelho. A contribuicdo busca
esclarecer o escopo dos trabalhos iniciais, com foco na eliminacdo de problemas emergenciais
na rodovia."

Resposta/Encaminhamento
Documentacéo revisada para atendimento da solicitacdo/sugestdo.

148) Questionamento 148

"Auséncia de flechas nas trilhas de roda medidas sob corda de 1,20 m superiores a:"
Resposta/Encaminhamento

Documentacdo revisada para atendimento da solicitacdo/sugest3o.

149) Questionamento 149

"5. Solucdo de problemas de irregularidades localizados, contidos em segmentos pontuais que
indiqguem valores toleraveis, tais como abatimentos de pista causados por problemas
geotécnicos ocorridos em terrenos de fundacdo de aterros, nas encostas adjacentes ou no
proprio terrapleno."

Resposta/Encaminhamento
Documentacdo revisada para atendimento da solicitagdo/sugest3o.

150) Questionamento 150

"Auséncia de dreas exsudadas superiores a 1,2 m?. Sugerimos a exclusdo do pardmetro e a
substituicdo para o parametro contratual de IGG."

Resposta/Encaminhamento
Item avaliado, sendo mantido o parametro do PER apresentado na consulta publica.

151) Questionamento 151

"Auséncia de flechas nas trilhas de roda, medidas de acordo com o procedimento DNIT
006/2003-PRO, superiores a 10 mm. "

Resposta/Encaminhamento

Documentacao revisada, alterando-se a redacdo textual no PER de forma a complementar com
o procedimento a ser executado.

152) Questionamento 152

"Auséncia de area afetada por trincas interligadas de classe 3"



Resposta/Encaminhamento
Item avaliado, sendo mantido o parametro do PER apresentado na consulta publica.

153) Questionamento 153

"Reparacdo de trechos com desniveis acentuados, mapeados no relatdrio de pontos criticos da
Rodovia previsto no item 4.1.1 do PER, ou obstdculos rigidos em bordos externos de curvas ou
a menos de 4 m da borda da pista de rolamento."

Resposta/Encaminhamento
Foi mantida a redacdo apresentada no PER.

154) Questionamento 154

"Execucdo de reparos ou substituicio dos dispositivos de seguranca — como defensas,
dispositivos antiofuscantes, atenuadores de impacto e barreiras rigidas de concreto do tipo
New Jersey — em mau estado, desconformes ou que ponham em risco os usudrios, sendo
igualmente necessario implantar novas defensas e barreiras, priorizando curvas acentuadas,
trechos sinuosos e locais com desniveis laterais acentuados, identificados no relatério de
pontos criticos da Rodovia (item 4.1.1 do PER)"

Resposta/Encaminhamento
Foi mantida a redacdo apresentada no PER.

155) Questionamento 155

"Auséncia total de sinalizacdo horizontal com indice de retro refletdncia menor que:"
Resposta/Encaminhamento
Foi mantida a redagdo apresentada no PER.

156) Questionamento 156

"Auséncia de sinalizagdo vertical e aérea com indice de retrorrefletancia inferior ao
especificado na NBR 14.644, sendo o indice minimo de:"

Resposta/Encaminhamento
Foi mantida a redagdo apresentada no PER.

157) Questionamento 157

"Auséncia de sinalizacdo vertical e aérea com indice de retrorrefletancia inferior ao
especificado na NBR 14.644, sendo o indice minimo de:"

Resposta/Encaminhamento
Documentacdo revisada para atendimento da solicitagdo/sugestao.

158) Questionamento 158




"Auséncia de pontos criticos da Rodovia sem sinaliza¢do vertical de seguranca, definidos no
relatério de locais criticos de acidentes (item 4.1.1 do PER), sem sinalizagdo vertical de
seguranca."

Resposta/Encaminhamento
Foi mantida a redacdo apresentada no PER.

159) Questionamento 159

"Implantagdo dos dispositivos de seguranga, nos pontos criticos da Rodovia, definidos no
relatdrio de locais criticos de acidentes (item 4.1.1 do PER)"

Resposta/Encaminhamento
Foi mantida a redacdo apresentada no PER.

160) Questionamento 160

"Limpeza e pintura de guarda-corpos, guarda-rodas e da estrutura e da superficie visivel da
estrutura (pintura em cor a cargo da Concessionaria)."

Resposta/Encaminhamento
Foi mantida a redacdo apresentada no PER.

161) Questionamento 161

"Auséncia de depressdao no encontro com a via e Auséncia de juntas e aparelhos de apoio fora
de sua vida util, que extrapolem o limite do parametro de ICP"

Resposta/Encaminhamento
Foi mantida a redagdo apresentada no PER.

162) Questionamento 162

"Recuperagdo estrutural de todas as passagens subterrdneas e passarelas que apresentem
riscos estruturais e aplicacdo de tinta protetora em suas superficies visiveis, com substituicdo
de elementos ndo passiveis de recupera¢dao, mantendo-se suas caracteristicas originais. Com
nota maior ou igual a 4 conforme relatdrio de monitoragdo."

Resposta/Encaminhamento
Foi mantida a redagao apresentada no PER.

163) Questionamento 163

"2. Intervengdes em bueiros, incluindo desassoreamento e limpeza de bocas;"
Resposta/Encaminhamento
Documentacdo revisada para atendimento da solicitacdo/sugestdo.

164) Questionamento 164




"9. Implantagdo ou complementacdo dos sistemas de drenagem, a partir da construgao dos
elementos necessdrios, conforme a monitoracao venha a detectar a necessidade, obedecendo
as especificagdes de servigos de drenagem do DNIT e do DER/MG."

Resposta/Encaminhamento
Documentacdo revisada para atendimento da solicitacdo/sugestdo.

165) Questionamento 165

"7. Recomposicao dos segmentos de sarjetas, valetas e meios-fios que estiverem danificados,
englobando a eliminacdo total dos pontos danificados e a reconstrucdo conforme os
procedimentos convencionais, com intervencao in loco dentro de um esquema programado de
sinalizagdo controladora do trafego."

Resposta/Encaminhamento
Foi mantida a redacdo apresentada no PER.

166) Questionamento 166

"9, Recomposicdo de saidas, descidas d’agua e dissipadores de energia que estiverem
danificados, englobando a eliminacdo total dos pontos danificados e a reconstruc¢ao, conforme
os procedimentos convencionais, com intervencdo in loco dentro de um esquema programado
de sinalizacdo controladora do trafego"

Resposta/Encaminhamento
Foi mantida a redagdo apresentada no PER.

167) Questionamento 167

"Recomposicdo de aterros;
v Remogdo de barreiras;
v Reconformacio de taludes de corte;"

Resposta/Encaminhamento
Documentacdo revisada para atendimento da solicitacdo/sugestdo.

168) Questionamento 168

"Execucgdo de tratamento emergencial as obras de contencao classificadas como Nivel 3 nos
cadastros iniciais da rodovia. Execucdo de tratamento emergencial as obras de contencdo com
indicios de comprometimento, dentre os quais cabe destacar:

v Ocorréncia de fissuras ou recalques nos acostamentos;

v Movimentag3o nitida do macigo contido;

v Deslocamento e deformacdes provenientes da ocorréncia de recalques diferenciais;
v Sinais de umidade na face externa das obras ou nas juntas de dilatacdo;

v Estrutura de concreto apresentando desagregac3do e exposicdo das armaduras;

v Ocorréncia de ruptura ou colmatacdo dos elementos de drenagem;

v Erosdo na base ou na fundacdo das obras;



v Presenca de indicativos de perda de protensdo ou ruptura de tirantes definitivos;
v Presenca de indicativos de perda da integridade dos capacetes de protecdo das cabecas de

tirantes de protenséo.
5. Recuperacao emergencial de terraplenos, com os servicos de:

v Recomposicdo de aterros;

v Remocdo de barreiras;

v Reconformacdo de taludes de corte;

v Recomposicdo das obras de drenagem superficial e do revestimento vegetal, e outras."

Resposta/Encaminhamento
Foi mantida a redacdo apresentada no PER.

169) Questionamento 169

"Recuperacdao emergencial de terraplenos Execucdo de servicos de recomposicao de aterros,
remocao de barreiras, reconformacao de taludes de corte, recomposi¢do das obras de
drenagem superficial e do revestimento vegetal em terraplanos e servicos de limpeza,
desobstrucao do sistema de drenagem e recuperacdo de obras de contencdo, quanto estes
apresentarem indicios de comprometimento e apresentarem risco iminente a rodovia, nos
termos do Cadastro de Riscos Iminentes (item 4.1.1 do PER) - Conforme nivel de riscos
atribuidos 5. Recuperagdo emergencial de terraplenos, com os servigos de:

v Recomposi¢do de aterros;

v Remocio de barreiras;

v Reconformacdo de taludes de corte;

v Recomposicdo das obras de drenagem superficial e do revestimento vegetal, e outras.

6. Recuperacdo emergencial das obras de contenc¢do, com os servicos de:

Vv Limpeza;

v Desobstrucdo do sistema de drenagem;

v Recuperagdo de obras com indicios de comprometimento;

v Realizag3o de servicos emergenciais em locais que possam comprometer a plataforma da
rodovia, como os casos de erosdes e escorregamentos”

Resposta/Encaminhamento
Foi mantida a redacao apresentada no PER.

170) Questionamento 170

"7. Execugado de servigos de rocada e poda em toda a extensao e largura do canteiro central"

Resposta/Encaminhamento

Foi mantida a redacdo apresentada no PER, tendo em vista a necessidade de atendimento da
altura da vegetacdo, conforme especificado no quadro de Pardmetro de Desempenho.
Ressalta-se que o quantitativo e valor considerados no estudo em questdo estdo em linha com
indicativos atuais das demais concessbes rodoviarias e atendem as exigéncias/definicdes do



TCU, conforme Acérddo AC-2604-37/13-P elaborado na Fase Il do Programa de ConcessGes
Rodoviarias Federais.

171) Questionamento 171

"13. Tratando-se de pequenas propriedades ou de situacdo que envolva pouco volume de
trafego, ou ainda, de situagdo que ndo requeira projeto de engenharia completo, a
concessiondria deverd elaborar e disponibilizar projeto ou auxiliar tecnicamente o Terceiro
visando a regulariza¢do do(s) acesso(s)"

Resposta/Encaminhamento
Documentacdo revisada para atendimento da solicitacdo/sugestdo.

172) Questionamento 172

"Todas as cercas existentes da rodovia deverao ser reposicionadas e recuperadas"
Resposta/Encaminhamento
Documentacdo revisada para atendimento da solicitacdo/sugest3o.

173) Questionamento 173

"Recuperagdo dos sistemas de iluminagdao em todos os trechos da rodovia, constantes no
Termo de Arrolamento e Transferéncias de Bens."

Resposta/Encaminhamento
Foi mantida a redagao apresentada no PER.

174) Questionamento 174

"1. Complementagdo dos sistemas de iluminagdo existentes."
Resposta/Encaminhamento
Documentacdo revisada para atendimento da solicitagdo/sugest3o.

175) Questionamento 175

"Sistemas elétricos e de iluminacdo existentes na rodovia totalmente recuperados."
Resposta/Encaminhamento
Documentacdo revisada para atendimento da solicitagdo/sugest3o.

176) Questionamento 176

"O PER cita "Os veiculos deverdo percorrer o trecho concedido com velocidade média 60 km/h.
Na hipdtese de atendimento de uma ocorréncia, com a necessidade de paralisacdo de uma das
viaturas, essa velocidade devera ser ultrapassada pelas demais, que deverdo se adequar a
situacdo, com a inclusdo, se necessdrio, de um novo veiculo de inspecdo ao sistema, de forma
a manter a frequéncia de inspecao estabelecida."
No entanto o APENDICE B — QUANTITATIVOS MINIMOS DAS INSTALACOES E EQUIPAMENTOS
DA FRENTE DE SERVICOS OPERACIONAIS - Informa apenas 1 viatura de inspecao.



Sugestao:

i) Sugerimos retificar o quantitativo minimo ou adequar a redagdo do PER, o qual cita outras
viaturas enquanto que o quantitativo minimo é definido em apenas 1(uma);
ii) Incluir previsdao no Contrato de Concessao para que, caso de ndo cumprimento do tempo de
inspecdo devido conflito com atendimento a alguma ocorréncia de pista, ndo seja aplicada
penalidades;"

Resposta/Encaminhamento

O quantitativo minimo se mantém um (1), e a redacdo no PER foi revisada para atendimento
da solicitagdo/sugestdo.

177) Questionamento 177

"O PER cita: "Servico de guincho leve: tempo médio de chegada ao local igual a 120 minutos.
O tempo de atendimento considerado para afericdao do parametro de desempenho é a média
mensal em, ao menos, 90% das ocorréncias. O tempo de chegada sera calculado do momento
de identificacdo do incidente até o momento de chegada do veiculo no local da ocorréncia."
Servico de guincho pesado: tempo médio de chegada ao local igual a 120 minutos. O tempo de
atendimento considerado para afericdo do parametro de desempenho é a média mensal em,
ao menos, 90% das ocorréncias. O tempo de <chegada serd calculado
do momento de identificacdo do incidente até o momento de chegada do veiculo no local da
ocorréncia.

O APENDICE B — QUANTITATIVOS MINIMOS DAS INSTALACOES E EQUIPAMENTOS DA FRENTE
DE SERVICOS OPERACIONAIS - Informa apenas 1 Guincho Leve e 1 guincho pesado.
Sugestdo: Aumentar a quantidade de bases operacionais e de viaturas para: 2 Bases; 2
Guinchos Leves; 2 Guinchos pesados."

Resposta/Encaminhamento

As premissas de atendimento mecanico foram reavaliadas, para 2 guinchos leves e 1 pesado.
Dessa forma, foram consideradas 2 Bases.

178) Questionamento 178

"O PER cita: Escopo: reparo e conservagdo rotineira dos elementos componentes das
edificacdes e instalagcGes de apoio da concessionaria e seus respectivos equipamentos,
incluindo as unidades operacionais da concessionaria, posto de pesagem, e as pracas de
pedagio.

Sugestdo: Suprimir o termo "posto de pesagem" do texto do PER."

Resposta/Encaminhamento
Documentacdo revisada para atendimento da solicitacdo/sugestdo.

179) Questionamento 179

"0 documento "RELATORIO MODELO OPERACIONAL" cita:
O veiculo devera ser substituido em fungao do que ocorrer primeiro, quando atingir 80 meses
ou 650.000 km rodados.

SUGESTAO: Alterar a exigéncia de vida util dos Guinchos Leves para 10 anos."



Resposta/Encaminhamento

Ressalta-se que o relatério Modelo Operacional foi elaborado com a finalidade de se
estabelecer premissas para o dimensionamento da modelagem, e ndo é imposta uma
obrigatoriedade ou exigéncia em relagdo a vida Util dos equipamentos.

180) Questionamento 180

"Os dados das Pesquisas Ods estdo desatualizados frente a realidade do trecho.
Sugere-se atualizacdao das Pesquisas para melhor dimensionamento do projeto."

Resposta/Encaminhamento
As pesquisas O/Ds ndo estdo desatualizadas, tendo sido realizadas em novembro 2020.

181) Questionamento 181

"Substituir o texto da minuta pelo seguinte: "20.7.3 Na hipdtese de utilizacdo de meios de
pagamento eletrénico e identificagdo automatica do veiculo (AVI), os usudrios terdo direito a
um desconto fixo de 5% (cinco por cento) sobre o valor da TARIFA DE PEDAGIO, denominado
DESCONTO BASICO DE TARIFA, sem que a CONCESSIONARIA faca jus a reequilibrio econdmico-

financeiro.
Resposta/Encaminhamento

O desconto bdsico de tarifa ndo foi considerado na modelagem econémico-financeira.
Contudo, o projeto passou a adotar, como politica tarifaria, o desconto de usuario frequente
(DUF), por meio do qual o usudrio de veiculos leves (categoria 1) que passam na mesma praca
de peddagio, em um mesmo sentido, utilizando TAG, recebem desconto da 22 até a 302 viagem
realizada em um mesmo més. A medida objetiva proporcionar justica tarifaria aos usuarios e ja
faz parte da maioria das concessdes rodovidrias recentes do pais, inclusive do programa
federal de concessdes rodovidrias. A utilizagdo do DUF, além de beneficiar os usudrios
frequentes, é um incentivo aos motoristas a utilizarem tecnologias modernas e seguras de
pagamento de pedagio, reduzindo possiveis perdas de tempo ocorridas no pagamento manual
do peddgio e a minimiza¢do de contato e manuseio com dinheiro.

182) Questionamento 182

"Substituir o texto da minuta pelo seguinte: "20.13.1. A CONCESSIONARIA devera assegurar a
aplicagdo do DESCONTO DE USUARIO FREQUENTE aos usudrios que sejam elegiveis ao
beneficio tarifario.

20.13.1.1. A instalac3o dos equipamentos necessarios ao DESCONTO DE USUARIO FREQUENTE
nas pracas de pedagio da CONCESSAO é condi¢do para o inicio da cobranca da TARIFA DE
PEDAGIO.

20.13.2. S30 considerados elegiveis ao DESCONTO DE USUARIO FREQUENTE os usudrios que
disponham de SISTEMA DE COBRANCA ELETRONICA (AVI) e que trafeguem, no SISTEMA
RODOVIARIO, em veiculos das categorias 1, 3, 5 e 11, conforme a tabela indicada na
subcldusula 20.9, e que passem em uma mesma praga de pedagio, no mesmo sentido de fluxo,
dentro de um mesmo més calendario.

20.13.3. O DESCONTO DE USUARIO FREQUENTE serd concedido aos usudrios de forma
progressiva, considerando o DESCONTO BASICO DE TARIFA (DBT) e de acordo com a



frequéncia de viagens realizadas ao més, conforme o seu enquadramento nas categorias de
Desconto Total por Viagem, dessa forma: até 3 viagens - 5% de desconto total por viagem (5%
DBT + 0% DUF); Da 42 a 72 - 10,0% de desconto total por viagem (5% DBT + 5% DUF); Da 82 a
112 12,5% de desconto total por viagem (5% DBT + 5% DUF) ; Da 122 a 152 - 15,0% de desconto
total por viagem (5% DBT + 10% DUF); Da 162 a 192 17,5% de desconto total por viagem (5%
DBT + 12.,% DUF); 202 em diante 20,0% de desconto total por viagem (5% DBT + 15% DUF)
20.13.4. O percentual de desconto por viagem do DESCONTO DE USUARIO FREQUENTE se
aplica, exclusivamente, para cada viagem compreendida na respectiva categoria de frequéncia
de viagens.

20.13.4.1. O percentual de desconto por viagem do DESCONTO DE USUARIO FREQUENTE n3o

sera cumulativo entre as categorias de frequéncia de viagem.
Resposta/Encaminhamento

O projeto foi ajustado para adotar, como politica tarifaria, o desconto de usudrio frequente
(DUF), por meio do qual o usuario de veiculos leves (categoria 1) que passam na mesma praca
de peddgio, em um mesmo sentido, utilizando TAG, recebem desconto da 22 até a 302 viagem
realizada em um mesmo més. A medida objetiva proporcionar justica tarifaria aos usuarios e ja
faz parte da maioria das concessbes rodoviarias recentes do pais, inclusive do programa
federal de concessdes rodovidrias. A utilizacdo do DUF, além de beneficiar os usudrios
frequentes, é um incentivo aos motoristas a utilizarem tecnologias modernas e seguras de
pagamento de pedagio, reduzindo possiveis perdas de tempo ocorridas no pagamento manual
do peddgio e a minimiza¢do de contato e manuseio com dinheiro.

Respostas aos apontamentos feitos em Audiéncia Publica

1) Questionamento 183

Foi questionado pelo contribuinte o porqué da impossibilidade de o DER fazer as melhorias do
projeto, ou seja, o porqué da transferéncia da gestdo ao parceiro privado.

Resposta/Encaminhamento

Diante da forte crise enfrentada pelo Estado de Minas Gerais, associada a necessidade urgente
de investimentos em sua malha rodoviaria, entendeu-se que a delegac¢do a iniciativa privada é
a alternativa mais adequada ao projeto, sobretudo, em razdao da possibilidade de alavancar
mais de 2 bilhGes de reais em investimentos. Isso porque é possivel atrair investimentos e
estabelecer compromissos contratuais que vao desde a aumento da capacidade de trechos,
revitalizacdo e manutencao do pavimento, implantacao e renovacdo de sinalizacao vertical e
horizontal, entre outras melhorias. Esse conjunto de atividades proporciona mais qualidade as
viagens passantes nessas rodovias, maior seguranca aos passageiros e maior eficiéncia as
cadeias logisticas dependentes desse sistema de transporte.

2) Questionamento 184

O custo do pedagio foi questionado pelo contribuinte, o qual apontou que as comunidades
deveriam ser “aliviadas” do custeio. Como solugdo, sugeriu requisitar um representante do
Ministério Publico para que seja desenvolvida PPP com a Vale e a Pedreira Irmdos Machado,



em vistas a estas colaborarem com o potencial impacto que a drea ird sofrer e a garantir
acesso aos moradores da regiao.

Resposta/Encaminhamento

O projeto do Lote Ouro Preto foi desenvolvido tendo como premissa a realizacdo das obras
obrigatdrias, extremamente necessarias para a melhoria da capacidade, fluidez e seguranga do
trafego, e o oferecimento de servicos ao usudrio, que, apds a consulta publica, foi alargado
para prever atendimento médico de urgéncia, socorro mecanico, apreensdo de animais e
combate a incéndio, durante todo o prazo da concessdo, permitindo que os usudrios, em
especial integrantes da populacdo local, tenham maior seguranca vidria ao longo de todo o
trecho concedido.

Além disso, o projeto foi ajustado para adotar, como politica tarifaria, o desconto de usuario
frequente, por meio do qual o usudrio de veiculos leves (categoria 1) que passam na mesma
praca de peddgio, em um mesmo sentido, utilizando TAG, recebem desconto da 22 até a 302
viagem realizada em um mesmo més. A medida objetiva proporcionar justica tarifaria aos
usudrios e ja faz parte da maioria das concessdes rodoviarias recentes do pais, inclusive do
programa federal de concessdes rodovidrias. A utilizacdo do DUF, além de beneficiar os
usudrios frequentes, é um incentivo aos motoristas a utilizarem tecnologias modernas e
seguras de pagamento de pedagio, reduzindo possiveis perdas de tempo ocorridas no
pagamento manual do pedagio e a minimizacao de contato e manuseio com dinheiro.

3) Questionamento 185

Foi questionado pelo contribuinte se os condominios ja consolidados serdo contemplados com
acesso a via, pois, em caso contrario, seus moradores teriam 8 km adicionais no percurso.
Ademais, ele questionou como a tarifa sera cobrada dos usuarios didrios, como, por exemplo,
aqueles que precisam levar seus filhos a escola.

Resposta/Encaminhamento

O tragado das rodovias integrantes do Lote Ouro Preto serd mantido, tendo um total de 100
acessos existentes corrigidos e/ou melhorados. Além disso, o projeto foi ajustado para adotar,
como politica tarifaria, o desconto de usuario frequente, por meio do qual o usuario de
veiculos leves (categoria 1) que passam na mesma pracga de pedagio, em um mesmo sentido,
utilizando TAG, recebem desconto da 22 até a 302 viagem realizada em um mesmo més. A
medida objetiva proporcionar justica tarifaria aos usuarios e ja faz parte da maioria das
concessdes rodovidrias recentes do pais, inclusive do programa federal de concessdes
rodoviarias. A utilizacdo do DUF, além de beneficiar os usuarios frequentes, é um incentivo aos
motoristas a utilizarem tecnologias modernas e seguras de pagamento de pedagio, reduzindo
possiveis perdas de tempo ocorridas no pagamento manual do pedagio e a minimizagdo de
contato e manuseio com dinheiro.

4) Questionamento 186




Foi criticado pelo contribuinte projeto de constru¢dao do contorno de Cachoeira do Campo na
regido e afirmou que este gerara agravo na economia de Ouro Preto. Contribuinte caracterizou
o valor de peddgio como desumano e indicou a possibilidade do afastamento do turista de
Ouro Preto e Mariana. Por fim, o cidaddo questionou o motivo de as pracas de pedagio ndo
estarem localizadas a ponto de cobrar tarifa dos “milionarios” de Alphaville e afirmou que até
aceita obras de duplicacdo com preco justo, mas que a alca é desastrosa e que fara campanha
contra ela.

Resposta/Encaminhamento

A travessia urbana de Cachoeira do Campo, distrito pertencente ao municipio de Ouro Preto,
consiste num trecho de aproximadamente 2 km de extensdo, com intensa ocupacdo lindeira,
gue dificulta a implantacdo da duplicacdo da rodovia e implantacdo de marginais. O trecho
apresenta-se em pista simples, com elevado conflito entre o trafego local e o trafego de longa
distancia, culminando em redugdes de capacidade operacional do trafego (velocidades mais
baixas), possibilitando de formacdo de filas (transito) na travessia do municipio e
consequentemente, na rodovia, além de acidentes. O conflito entre o trafego urbano e o
rodoviario inclusive cria um ambiente de menor nivel de seguranca para os usuarios da via e
para os pedestres, com maiores de possibilidades de acidentes entre veiculos e
atropelamentos. Tais conflitos apresentam tendéncia de aumento ao longo da concessdo, uma
vez que, as velocidades operacionais na rodovia serdo ampliadas (com as duplicacdes) e o
trafego sofrera sua expansdo natural. Desta forma, tendo em vista os problemas supracitados,
foram avaliados além do cendrio de implantagdo do contorno, também o cenario de
duplicacdo e tratamento interno da travessia.

Detalhando-se o cendrio alternativo de tratamento interno da travessia, verifica-se a
necessidade de ampliacdo da capacidade operacional do trecho urbano através da criacdo de
novas faixas de trafego, possibilitando a continuidade do corredor a ser criado apds as obras
de duplicagdo. Portanto, do ponto de vista técnico ndo é justificdvel a criagdo de um gargalo de
trafego, ou seja, transi¢cdes entre trechos de pistas duplas e pista simples. A ndo duplicacdo do
trecho interno criard os supracitados gargalos que decorrerdo de filas, atrasos ao usudrio,
possibilidade de acidentes e baixa qualidade operacional do corredor.

Assim, tendo em vista as contribuicdes recebidas, foi estudado este cenario alternativo ao
contorno, que consistiria na criacdo de novas faixas expressas para o trafego de longa
distancia, bem como, na implanta¢do de vias marginais em ambos os sentidos da via para
acesso do trafego local, de passarelas e de interse¢des. No entanto, esta solu¢do requereria a
desapropriacdo de aproximadamente 23 imdveis ao longo da via, fato que traria grande
impacto ao municipio. A desapropriacdo é uma necessidade que traria, além do impacto social,
uma enorme inseguranga a concretizagdo e implementag¢ao das obras no trecho, uma vez que
historicamente tais desapropriagées geram inumeras questGes legais, fato que poderia
culminar no ndo atingimento do objetivo do projeto e no atraso de obras. Além disso, a
solucdo nao segregaria por completo o trafego urbano do trafego da rodovia, além de ser uma
solucdo de maior custo, impactando a tarifa.

A partir das consideragdes técnicas verificou-se que a implanta¢do do contorno de Cachoeira
do Campo seria a solugdo técnica mais adequada, na medida em que possibilitard ao trafego



de longa distancia um maior nivel se seguranca e trafegabilidade, cumprindo o objetivo de
uma rodovia que é o de se afastar de centros urbanos, preservando os usuarios da via. Com
isso, a seguranca viaria e a fluidez do trafego serdo asseguradas. Tal solucdo preservara,
também, a estrutura do distrito, ndo ensejando desapropria¢des de areas urbanas.

Como o trecho constitui rota turistica entre Belo Horizonte e Ouro Preto, sera indicado como
obrigacdo da concessionaria a implantacdo de sinalizagGes orientativas a utilizacdao do trecho
urbano como “rota turistica” para os usudrios que pretendem acessar as lojas de artesanatos
locais. Referente a preocupagao com a possibilidade de afastamento do turismo da regido, é
importante considerar que o Plano Municipal de Turismo (2017-2027) de Ouro Preto, em seu
diagndstico, considera o acesso rodoviario como um Ponto Fraco do turismo da regido e o
estado da rodovia BR-356 foi considerado apenas como regular. Assim a concessao, associada
a duplicacdo dessa rodovia, beneficiard o acesso a regido e, consequentemente, o turismo e
comércio.

Quanto ao questionamento sobre o posicionamento das pracas de pedagios, durante a
elaboracdo do projeto foi realizada extensiva analise, em especial das pracas localizadas na BR-
356, de forma a evitar areas predominantemente residenciais e impactos nos transitos locais.
Assim, a partir de contribuicdes recebidas e considerando as premissas acima, houve alteracado
do posicionamento da praca de pedagio P1, localizada na BR-356, sendo realocada do km 32,6
para o km 40,3.

5) Questionamento 187

O contribuinte manifestou discordancia pelo fato de a populagado “pagar a conta” da rodovia e
sugeriu que isto seja feito pela Vale ou pela Samarco: “os acordos que foram feitos com Vale e
com a Samarco de mais de RS 500 bilhdes, por que ndo so revertidos? (...) reparar o dano que
foi causado na nossa regidao”.

Além disso, apesar de concordar com as melhorias, afirmou ser absurdo a existéncia de 4
pedagios, indicando que a rodovia tem que se adaptar a populagao e nao vice-versa, dado que
erros passados foram cometidos pelo DER e pelo DNIT e que o povo ndo tem nenhuma
responsabilidade por isso. O cidaddo ainda questionou a auséncia do DNIT na apresentacdo e
indagou o porqué de sé terem sido expostos os impactos positivos, sem inclusive ouvir os
comerciantes locais sobre o projeto.

Resposta/Encaminhamento

O projeto do Lote Ouro Preto foi desenvolvido tendo como premissa a realizacdo das obras
obrigatdrias, extremamente necessarias para a melhoria da capacidade, fluidez e seguranga do
trafego, e o oferecimento de servigos ao usudrio, que, apos a consulta publica, foi alargado
para prever atendimento médico de urgéncia, socorro mecanico, apreensdo de animais e
combate a incéndio, durante todo o prazo da concessdo, permitindo que os usuarios, em
especial integrantes da populacdo local, tenham maior seguranca vidria ao longo de todo o
trecho concedido.

Ainda em relacdo a populacédo local, o projeto foi ajustado para adotar, como politica tarifaria,
o desconto de usudrio frequente (DUF), por meio do qual o usudrio de veiculos leves (categoria
1) que passam na mesma praca de pedagio, em um mesmo sentido, utilizando TAG, recebem



desconto até a 30a viagem realizada em um mesmo més. Além disso, o DUF considera a
extensao referencial da via, o que significa que, no seu cdlculo foi considerado maior desconto
para pracas de pedagio que estejam relacionadas a viagens mais curtas, na média dos
usuarios/viagens. A medida objetiva proporcionar justica tarifaria aos usuarios e ja faz parte da
maioria das concessdes rodovidrias recentes do pais, inclusive do programa federal de
concessdes rodovidrias.

6) Questionamento 188

Segundo o cidaddo, hd um desemprego estrutural na regidao que foi agravado pela pandemia,
motivo pelo qual é descabida a previsdo de 4 pracas de peddagio na rodovia. Ademais,
protestou que a Vale “assassinou” o comércio e a estrutura de vida da regido, devendo ela
pagar a conta, e ndo o povo. Ele ainda se manifestou contra concessoes, afirmando que a
populacdo local ja estd sofrendo com a concessdo do saneamento. Por fim, criticou a nao
comunicacdo a casa legislativa e o consequente desrespeito com a populagdo local. Quanto a
isso, questionou a possibilidade da realizacdo de outra audiéncia publica.

Resposta/Encaminhamento

Durante a elaboracdo do projeto e, a partir dos estudos de trafego e de engenharia, sobretudo
a topografia das dreas e a geometria das vias, foi realizada andlise do posicionamento das
pracas de pedagio, incluindo avaliacdo da quantidade de pracas a serem implantadas em todo
o trecho da concessdo. A opcao de implantacdo de 4 pracas de pedagios, essas distribuidas em
3 rodovias distintas (2 na BR-356, 1 na MG-262 e 1 na MG-329), foi definida com os objetivos
de reduzir o valor da tarifa a ser paga pelo usudrio em cada praga, de evitar areas
predominantemente residenciais e de reduzir os impactos nos transitos locais.

7) Questionamento 189

Contribuinte questionou o motivo de ndo estar prevista a cobranca de pedagio do trecho de
Alphaville, bem como o porqué de nao terem sido exibidos os pontos de pedagio na
apresentagao.

Resposta/Encaminhamento

A localizagdo das pracas de pedagio foi apresentada em sede de consulta e audiéncias
publicas. Foi realizada extensiva analise do posicionamento das pragas de pedagio, em especial
as localizadas na BR-356, de forma a evitar areas predominantemente residenciais e impactos
nos transitos locais. Quanto ao questionamento, o condominio do Alphaville se localiza no
inicio do trecho a ser concedido. Para se alcangar uma maior justica tarifdria e de maneira a
aproximar o trecho de cobertura da praca de pedagio (TCP) a extensdo referencial da praga,
ndo é adequado alocar pracas de pedagio no inicio e final de trechos concedidos. Por fim,
ressalta-se que a geometria da via ndo é favoravel a implantacdo de praca de peddgio no
ponto indicado do condominio Alphaville.

8) Questionamento 190

Cidadao apresentou questionamento quanto ao desenho do trajeto, visto que, segundo ele, na
ligacdo entre a BR-120 e a MG-329 hd um gravissimo problema na ponte que faz a travessia
sobre o Rio Ipiranga. Foi apontado que ela possibilita a passagem de apenas um veiculo por



vez, o que o cidadao considera perigoso. Diante disso, ele perguntou a equipe se ha alguma
previsao no projeto para solucionar essa questao.

Para seu segundo questionamento, o cidaddo informou que a Cidade de Ponte Nova é
atualmente uma referéncia na prestacdo de servicos de saude, tendo se desenvolvido muito
na area nos Ultimos anos — a ponto de atender mais de 600 mil pessoas. Ademais, segundo ele,
outro destaque da regido que atrai muito trafego é o comércio no atacado, que emprega
aproximadamente 32 mil pessoas e movimenta cerca de 600 caminhdes pelas ruas da cidade,
0 que gera tanto problemas de transito quanto a rapida degradagao do pavimento.

Ante o exposto, o cidaddo afirmou que, em 2019, quando se iniciaram as discussdes para
concessao do trecho, foi entregue um levantamento topografico solicitando a inclusdo de mais
uma alca de anel rodoviario, pois, em seu entendimento, a construcao deste resolveria ambos
os problemas mencionados, ja que os caminhdes ndo mais trafegariam por dentro da cidade.
Destarte, o cidaddo solicitou a inclusdo do trecho no edital de concessao.

Resposta/Encaminhamento

Entende-se que a ponte citada no questionamento é a presente no anel de contorno de Ponte
Nova, localizada na MG-262. Para essa ponte é prevista a execu¢do de obras de restauracao,
reforco e alargamento, com o objetivo de solucionar os problemas citados e atender aos
parametros rodovidrios necessarios para a regido.

Quanto a alga de contorno entre a MG-239 e CMG-120, informamos que esta prevista no
Contrato conforme as definigdes de investimentos pré-autorizados.



